ОТЧЕТ НА МТИТС ЗА 2016 г.
ПО ИЗПЪЛНЕНИЕ НА МЕРКИТЕ, ПРОИЗТИЧАЩИ ОТ ПЛАНОВЕТЕ ЗА ЕНЕРГИЙНА ЕФЕКТИВНОСТ
А. ОБЩА ЧАСТ
I. Въведение

Транспортът е секторът с най-голямо енергийно потребление, като изпреварва индустрията. Растящото енергийно потребление в сектора се дължи на бързо растящия брой и годишен пробег на автомобилите за сметка на намаляване използването на по-енергоефективния железопътен транспорт. В следващите години транспортът ще изисква специално внимание, усилия и мерки за ограничаване на тенденцията за ръст на енергийното потребление и емисиите на парникови газове.

Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г. е разработен в съответствие с Директива 2012/27/ЕС, която цели установяването на обща рамка за насърчаване на енергийната ефективност в ЕС, с оглед осигуряване постигането до 2020 г. на целта за 20% спестяване на първична енергия, и създаване на условия за подобряване на енергийната ефективност и след това. Мерките са насочени към оползотворяване на потенциала от енергийни спестявания в целия енергиен сектор от производството, преноса и разпределението до крайното потребление на енергия; в сградния и индустриалния сектор; преодоляване на регулаторните и нерегулаторни пречки на пазара, формулиране на национални цели за енергийна ефективност до 2020 г. и повишаване информираността на потребителите. Също така са взети предвид и изискванията, свързани с Директива 2010/31/ЕС относно енергийните характеристики на сградите.
II. Основание за разработване и описание

Отчетът за изпълнението на плановете за ЕЕ през 2016 г. на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС) е изготвен в съответствие с изискванията на чл. 12 от Закона за енергийната ефективност (ЗЕЕ), като в него е проследено изпълнението на дейностите и мерките по ЕЕ през 2016 г. За неговото изготвяне е послужила предоставената в МТИТС информация за изпълнените проекти, дейности и мерки по енергийна ефективност от всички второстепенни разпоредители с бюджетни кредити, дружества и държавни предприятия в системата на транспорта.
В настоящия отчет е направен преглед на състоянието на енергийната ефективност в транспорта на база на статистическите данни за 2015 г. − последната година, за която има официални данни от Националния статистически институт; разгледани са изпълнените мерки и дейности от плановете за ЕЕ през 2016 г. и е направена оценка на енергийните спестявания в сектор „Транспорт” по метода „отгоре-надолу”. Тази оценка е извършена въз основа на официално публикувани статистически данни от Евростат и Националния статистически институт (НСИ).
III. Състояние на енергийната ефективност в сектор „Транспорт”

Енергийната ефективност в сферата на транспорта е сериозно предизвикателство пред Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията (МТИТС). Транспортът е единственият сектор, в който ръстът на потреблението надхвърля и то значително ръста на брутния вътрешен продукт и оттам енергийната интензивност (енергоемкостта), като отношение между ръста на потреблението и брутния вътрешен продукт, съответно нараства. Това е единственият сектор, в който този показател нараства, за разлика от почти всички останали сектори, в които енергийната интензивност намалява през последните години. Делът на транспорта в крайното енергийно потребление се е увеличил от около 23.1% през 2001 г. на 34.74% през 2015 г. (данните за 2016 г. още не са публикувани от НСИ). Основен консуматор е автомобилният транспорт, който потребява за 2015 г. 93% от общо употребеното количество енергия в сектора. 

Още по-неблагоприятно е, че транспортът консумира горива, произведени на базата на нефт, който е 100% внос в България. Докато за 2010 г. данните показват, че делът на транспорта в крайното потребление на нефтопродукти е 83.8%, то за 2015 г. този дял е 88.64%.
В началото на 2011 г. в МТИТС е изготвена прогноза за крайното потребление на енергия до 2020 г. по видове транспорт. Използвани са данни на НСИ за потреблението на енергия от отделните видове транспорт за периода 2006 – 2009 г., като е предвидено минимално изпреварване в темпа на нарастване на енергопотреблението от железопътния транспорт, за сметка на това при автомобилния, съобразено с транспортната политика и политиката по опазване на околната среда и изменението на климата на Европейския съюз.
Табл. 1. Прогноза за крайното потребление на енергия по видове транспорт
за периода 2010 – 2020 г.

	 Видове транспорт
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020

	Железопътен транспорт – хтне 
	58
	60
	60
	61
	61
	61
	61
	61
	62
	62
	62

	Автомобилен транспорт – хтне
	2510
	2573
	2597
	2611
	2617
	2620
	2622
	2635
	2648
	2659
	2669

	Въздушен транспорт – хтне
	208
	213
	215
	216
	217
	217
	217
	218
	219
	220
	221

	Крайно енергийно потребление за сектор транспорт – хтне 
	2776
	2846
	2872
	2888
	2895
	2898
	2900
	2914
	2929
	2941
	2952


От представената прогноза е видно, че най-голямо влияние върху енергоемкостта на транспорта има автомобилния транспорт. Той консумира около 91.8% през 2009 г. и около 90.4% през 2015 г. от цялото енергийно потребление в транспорта. 
След публикуването на данните на НСИ за 2015 г. (за 2016 г. все още не са излезли окончателни данни) става ясно, че действителния дял на автомобилния транспорт от общото енергийно потребление в транспорта за 2015 г. е даже по-висок − 93%. В същото време автомобилният транспорт консумира почти изцяло горива на базата на нефтени продукти, докато да речем релсовият транспорт, който е много по-енергоефективен − при него повече от половината от потреблението е електроенергия (за 2007 г. − 56%, за 2009 г. - 61%, а за 2015 г. е 59%). Същевременно автомобилният транспорт е незаменим в много случаи, тъй като железопътната мрежа, вътрешният воден или крайбрежният транспорт не покриват всички необходими места, до които трябва да бъдат транспортирани товари.
Фиг. 1. Крайно енергийно потребление общо* и по видове транспорт** в периода 2001 – 2015 г. (ktoe) 
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Източник: НСИ

* общото крайно потребление в транспорта включва освен нефтените горива и електроенергията за БДЖ/градски транспорт и природния газ за автомобилите

** с изключение на морския и тръбопроводния транспорт
IV. Оценка на постигнатите енергийни спестявания по метода „отгоре- надолу” през изтеклата година

За изчислението на постигнатите енергийни спестявания в сектор „Транспорт” по метода “отгоре-надолу” е използвана препоръчаната обща методология. Поради факта, че данни за 2016 г. още не са публикувани от НСИ, направените по-долу изчисления са на база статистическите данни за 2015 г.
В обхвата на Директива 2006/32/ЕО за енергийна ефективност при крайното потребление и енергийните услуги са включени само автомобилния и железопътен транспорт, които консумират над 90 % от енергията в този сектор (за 2015 г. – 94.2 %), като останалото потребление се дължи главно на въздушния. 

Автомобилен транспорт 

Потреблението на енергия от товарния и пътнически автомобилен транспорт се покачва леко през 2015 г. спрямо предходната година, като достига ниво от 3026 ktoe. 

За изчисляване на постигнатите спестявания се използва индикатора специфично потребление на енергия от „еквивалентен” автомобил. 

Изчисляване броя на „еквивалентните” автомобили се извършва като се използват препоръчаните съотношения:

· 1 личен автомобил = 1 еквивалентен автомобил;

· 1 мотоциклет = 0,15 еквивалентен автомобил;

· 1 товарен автомобил = 4 еквивалентни автомобила;

· 1 автобус = 15 еквивалентни автомобила.
Табл. 2 Брой на автомобилите (в хиляди броя)
	Вид автомобили
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Леки коли
	2 502
	2 602
	2 695
	2839
	2910
	3014
	3162

	Мотоциклети
	117.6
	125.4
	131.8
	140
	148
	157
	166

	Автобуси
	24.4
	23.9
	23.1
	23
	23
	23
	23.47

	Камиони
	317.8
	333.4
	347.6
	367
	388
	412
	444.4

	Общо екв. автомобили
	4158
	4313
	4452
	4673
	4829
	5031
	5317


Източник: НСИ
Фиг. 2. Общ брой еквивалентни автомобили за периода 2009 – 2015 г. 
(в хиляди броя)
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Нарастването на броя на еквивалентните автомобили през последната година е с около 5 % на годишна база. 
Железопътен транспорт

Общото потребление на енергия от пътническия и товарен железопътен транспорт намалява от 57 ktoe през 2007 г. до 39 ktoe през 2015 г. 

Извършената работа от пътническия железопътен транспорт намалява от 2,423 милиарда пътнико-километра (пкм) през 2007 до 1,552 милиарда пкм през 2015 г.

Въпреки, че работата извършена от товарния железопътен транспорт през 2015 г. е намаляла в сравнение с 2007 г. (от 5,241 милиарда ткм до 3,65 милиарда ткм), се забелязва леко увеличение с 211 млн. ткм спрямо нивата от 2014 г.

За обща оценка на цялата транспортна работа извършена от железопътния транспорт работата на пътническия и товарния транспорт е превърната в бруто тон-километри (брткм) при следните съотношения:

· 1 пкм = 1,7 брткм;

· 1 ткм = 2,5 брткм.

Изчисляването на общата работа на ж.п. транспорта се налага тъй като в националната статистика няма данни за потреблението на енергия отделно за пътническия и за товарен ж.п. транспорт.
Табл. 3 Основни данни за сектор транспорт
(по данни от НСИ)

	Показател
	Мярка
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015

	Потребление на автомобилния транспорт
	ktoe
	2499
	2491
	2654
	2394
	2729
	3026

	Брой еквивалентни автомобили
	хил.бр
	4313
	4452
	4673
	4829
	5031
	5317

	Годишно потребление на енергия на “еквивалентен” автомобил
	toe/екв.

авт.
	0.579
	0.559
	0.568
	0.496
	0.542
	0,569

	Спестено количество енергия от автомобилния транспорт
	ktoe
	146.64
	86.81
	-42.06
	347.7
	-231.43
	-143.56

	Потребление на енергия от ж.п.транспорта
	ktoe
	45
	40
	42
	32
	29
	39

	Работа на пътническия ж.п. транспорт
	млрд.

пкм
	2.1
	2.067
	1.876
	1.826
	1.702
	1.552

	Работа на товарния ж.п. транспорт
	млрд.

ткм
	3.063
	3.291
	2.908
	3.246
	3.439
	3.65

	Обща работа на ж.п. транспорта
	млрд.брткм
	11.23
	11.74
	10.46
	11.22
	11.49
	11.763

	Спестено количество енергия от ж.п.транспорта
	ktoe
	4.784
	7.044
	-6.36
	13.05
	3.77
	-9.31

	Общо спестена енергия
	ktoe
	151.4
	93.86
	-48.42*
	360.75
	-227.7*
	-152.87


*Знакът минус показва, че енергийната ефективност се влошава в сравнение с предходната година.
Фиг. 3. Спестено количество енергия (в ktoe) 
    
[image: image3.png]ktoe
200
300
200

100

-100

-200

-300

e CIIECTEHO KO/MHECTBO EHEPIVA OT ABTOMOGHHMA TPaHCTOPT ktoe

e CleCTEHO KONIMYECTBO eHEPIUA OT .N.TpaHCNOPTa ktoe




Видно от горната таблица спрямо 2014 г. се наблюдава тенденция към намаляване на преразхода на енергия от автомобилния транспорт 
V. Предвидени мерки и дейности от плановете за ЕЕ през 2016 г.
Имайки предвид по-горе отчетените данни, ние сме убедени в необходимостта от повишаване на енергийната ефективност и използването на алтернативни горива в транспорта.

В тази връзка политиката на МТИТС за ЕЕ в транспорта е фокусирана към:

· Подобряване на транспортната инфраструктура

· Обновяване на транспортния парк

· Подобряване на организацията и разширяване на обсега на интермодалните превози

· Стимулиране увеличаването на дела на енергоефективните видове транспорт (железопътен., вътрешно воден и морски)

· Стимулиране използуването на обществения транспорт

· Подобряване на организацията и регулирането на трафика в населените места

· Стимулиране използването на биогорива

· Ефективен контрол на състоянието на двигателите

· Подобряване на професионалните умения на водачите на МПС

Сред приоритетите са също намаляването на задръстванията и подобряване на екологичността на транспортната система чрез прехвърляне на товари от автомобилния към енергийно ефективните видове транспорт − железопътен, вътрешно воден, както и към морските превози на къси разстояния.
Държавната политика по енергийна ефективност (ЕЕ) в областта на транспорта се осъществява в съответствие със Закона за енергийна ефективност (ЗЕЕ), както и въз основа на изпълнение на: целеви програма по ЕЕ на сектор “Транспорт”, „Първи национален план за действие по ЕЕ 2008-2010 г.”, „Втори национален план за действие по ЕЕ 2011-2013 г.”, „Национална дългосрочна програма за насърчаване потреблението на биогорива в транспортния сектор 2008-2020 г.”, „Национален план за действие за енергия от възобновяеми източници” (съгласно Директива 2009/28/ЕО), Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г. и др.

Б. ИЗПЪЛНЕНИЕ НА МЕРКИТЕ ЗА 2016 г.
I. Индивидуални мерки за повишаване на енергийната ефективност в сектор „Транспорт” във връзка с изпълнението на Националният план за действие по енергийна ефективност 2014 – 2020 г.
1. Изграждане на транспортната инфраструктура

Основна отговорност на МТИТС, както и стратегически приоритет е изграждане, реконструкция и модернизация на транспортната инфраструктура на страната, като част от Общоевропейската транспортна мрежа.

През 2016 г. продължи ускорената реализацията на проекти, съфинансирани по ОП „Транспорт” 2007-2013 г. По Оперативна програма „Транспорт” 2007-2013 г. (ОПТ) е предоставена безвъзмездна финансова помощ (БФП) на общо 120 проекта по всички приоритетни оси. Основният дял на бюджета е насочен към 25-те инвестиционни проекта, 11 от които „големи” (над 50 млн. евро). През 2016 г. е отчетен следният напредък по приоритетни оси:

Приоритетна ос 1 - „Развитие на железопътната инфраструктура по транс-европейските и основните национални транспортни оси”

· Проект ”Електрификация и реконструкция на железопътната линия Пловдив – Свиленград по коридори ІV и ІХ, фаза 2: Първомай-Свиленград“ - към 31.12.2016 г. строителството на всички обекти в обхвата на проекта е вече изпълнено. С новия график за движение на влаковете, в сила от 11 декември 2016 г.,  реконструираната и електрифицирана жп линия от Пловдив до Свиленград е разрешена за ползване с подобрени експлоатационни параметри и с електрическа тяга.

· Проект: „Подновяване на участъци от железопътната инфраструктура по жп линия Пловдив – Бургас” - участъкът „Михайлово-Калояновец“ е въведен в експлоатация. Физическият напредък по участъка „Стара Загора – Зимница“ е 98.5%, а този по участък „Церковски- Бургас“ е 96%. Във връзка с възстановяването, ремонта и модернизацията на тягови подстанции Стара Загора и Нова Загора и изграждане на система за телеуправление на ТПС, СП и СР от ЦДЦ (централна диспечерска система) през 2016 г. е издаден Акт 16 на тяговите подстанции „Стара Загора“ и „Нова Загора“. Проектът се очаква да завърши до м. март 2017 г.

· Проект: „Модернизация на жп линията София-Пловдив (участък Септември-Пловдив)“ - Физическото изпълнение на позиция 1 (участък Септември - Пазарджик) е 99.9%, а по позиция 2  (участък Пазарджик – Стамболийски) към 30.06.2016 г. е 96%. СМР и подписването на Акт 16 и за двата участъка се очаква през м. февруари 2017 г. Участъкът Стамболийски-Пловдив е изцяло завършен. Акт 16 е подписан на 30.07.2016 г. Физическото изпълнение по позиция 4 („Проектиране и изграждане на системите за сигнализация в участъка Септември – Пловдив и телекомуникации София – Пловдив”) е 83%. Очаквано завършване на СМР и подписване на Акт 16 – началото на м. март 2017г. 
Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”
По приоритетната ос е завършило изпълнението на проектите за „Доизграждане на АМ „Тракия”, лотове 2, 3 и 4”, връзката на АМ „Хемус” със Софийски околовръстен път, АМ „Струма”, АМ „Марица“ , „Кърджали – Подкова”, проектите "Обходен път на гр. Враца - Път I-1 (E79 и „Път I-1 (Е79) „Обходен път на гр. Монтана” от км 102+060 до км 114+512,20“ и „Изграждане на АМ Калотина – София - Лот 1: „Западна дъга на Софийски околовръстен път”. В срока на допустимост на разходите по ОПТ – 31.12.2015 г. не бе завършен проект BG161PO004-2.0.01-0017 „Обходен път на гр. Габрово”. Изпълнението му продължи и през 2016 г. със средства от бюджета на бенефициента. 
Първият етап от проекта за тунел под Шипка (в обхвата на проекта, съгл. договора с изпълнител „Мости“) е приет от Експертния технико-икономически съвет на АПИ. Физическото изпълнение на проекта е 42% и се очаква да приключи в края на 2017 г.

Приоритетна ос 3 "Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари" 

По приоритетната ос са сключени 7 договора за отпускане на безвъзмездна финансова помощ по ОПТ. На бенефициентите е изплатена БФП в размер на 638 619 122,07 лева (326 520 772,29 евро) или 95,14% от бюджета на оста. Общият размер на верифицираните разходи по приоритетната ос към края на 2015 г. е 780 568 252,28 лева (326 548 000,97 евро), от които БФП в размер на 638 677 118,21 лева (326 550 425,25 евро) – 95,15% от бюджета на оста и собствен принос в размер на 141 891 134,07 лева (72 547 784,86 евро). Завършено е изпълнението на:

· „Проект за разширение на метрото в София, І Етап – „Пътен възел „Надежда”- Централна ж.п. гара – пл. „Света Неделя“ - бул. „Черни връх”;

· „Проект за разширение на метрото в София Етап III, Лот 1 „Цариградско шосе - Летище София“ и Лот 2 „ж.к. Младост 1 - Бизнес парк в Младост 4“; 

· Проект BG161PO004-3.0.01-0009 „Проект за разширение  Линия 2 на метрото в София, участък от МС "Джеймс Баучер" до МС "Витоша" - Фаза 1;

· „Рехабилитация на гарови комплекси по TEN-T мрежата - Рехабилитация на гаров комплекс Централна гара София", „Рехабилитация на гаров комплекс жп гара Бургас, пътническа”, „Преустройство и саниране на приемно здание гара Пазарджик -II-ри етап”;

· „Изграждане на интермодален терминал в Южен централен район на планиране в България – Пловдив“;

· „Техническа помощ за изграждане на интермодален терминал в Северен централен район на планиране в България-Русе”.
Приоритетна ос 4 "Подобряване на условията за корабоплаване по морските и вътрешно-водни пътища "

По приоритетната ос е завършено изпълнението на проектите „Създаване на речна информационна система в българската част на р. Дунав – БУЛРИС”, „Информационна система за управление на трафика на плавателни съдове (VTMIS) – фаза 3” и "Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав".

По отделните приоритетни оси могат да бъдат обобщени и отчетени следните постигнати резултати:
· По приоритетна ос 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси” са рехабилитирани близо 500 км ж.п. линии, изградени са 6 метро станции и 6.7 км метро линии;

· По приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси” са изградени 262 км автомагистрали и 43 км нови I клас пътища, както и са рехабилитирани 19 км пътища;
· По приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари” са изградени 20 метро станции, 21 км метро линии и са рехабилитирани три жп гари;

· По приоритетна ос 4 „Подобряване на условията за корабоплаване по морските и вътрешни водни пътища” са изградени Речна информационна система (по протежението на р. Дунав) и Информационна система за управление на трафика на плавателни съдове - VTMIS (в морските пространства на България).

През 2016 г. се работеше и по инфраструктурни проекти от ОП „Транспорт и транспортна инфраструктура” 2014-2020 г. (ОПТТИ). Програмата се изпълнява с добри темпове, като разплащането по програмата е над средното ниво спрямо всички оперативни програми в България. Изградени и пуснати в експлоатация са следните два проекта, фазирани от ОПТ 2007-2013 г.: 

· Проект за разширение на Линия 2 на метрото в София, участък МС "Джеймс Баучер" до МС "Витоша" - Фаза 2 (Пуснат в експлоатация на 20.07.2016 г.)

· Изграждане на АМ "Калотина-София", лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път /СОП/", фаза 2 (Пуснат в експлоатация на 13.09.2016 г.)

Към 31.12.2016 г. по програмата са подадени 30 проектни предложение и са сключени договори/ издадени заповеди за предоставяне на БФП за двадесет проекта, останалите десет се намират в етап на оценка. Подписаните договори са на обща стойност 1,6 млрд. лева, в това число договорите за изграждане на Лот 3.1 и Лот 3.3 на АМ Струма, и проекта за изграждане на третия метродиаметър. Одобрен е още проектът за разширение на втори метродиаметър, който включва 1,3 км трасе и една метростанция. Следните проекти се предвижда да бъдат финансирани в рамките на програмата:

· Приоритетна ос 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по „основната” Трансевропейска транспортна мрежа” – „Рехабилитация на железопътната линия „Пловдив-Бургас“ - фаза ІІ“ и „Модернизация на ж.п. участъка „София-Септември” (приоритетна отсечка Елин Пелин-Ихтиман и Ихтиман-Септември)“.

· Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по „основната” и разширената Трансевропейска транспортна мрежа” – АМ „Струма”,  лот 3 „Благоевград-Сандански” и „Изграждане на АМ „Калотина-София“ – Лот 1 „Западна дъга на Софийски околовръстен път“, фаза 2 
· Приоритетна ос 3 „Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари и развитие на устойчив градски транспорт” – „Изграждане на интермодален терминал в Северен централен район за планиране на регионалното развитие в България – Русе“, „Реконструкция на ключови гарови комплекси (Стара Загора, Нова Загора и Чирпан)“, „Изграждане на трети метродиаметър на метрото в София (бул. Ботевградско шосе-бул. Владимир Вазов-ЦГЧ-ж.к. Овча купел)“ и „Разширение на втори метродиаметър от МС „Джеймс Баучер” до кръстовището на бул. Черни връх с бул. „Хенрик Ибсен” и ул. „Сребърна”,”, фаза ІІ 
· Приоритетна ос 4 „Иновации в управлението и услугите - внедряване на модернизирана инфраструктура за управление на трафика, подобряване на безопасността и сигурността на транспорта” – ще се изпълняват проекти за развитие на информационни системи в корабоплаването, надграждащи съществуващите системи и системите в процес на изграждане, доставка на специализирани плавателни съдове, развитие на информационни системи за управление на автомобилния трафик, модернизация и изграждане на съоръжения за приемане и третиране на отпадъци в българските пристанища с национално значение, повишаване качеството на аеронавигационните данни и информация и подобряване на управлението на околната среда в областта на гражданското въздухоплаване, развитие на системи за управление на железопътното движение - изграждане на GSM-R мрежа.

· Приоритетна ос 5 „Техническа помощ” - ще се финансират дейности свързани с приключване на програмния период 2007-2013 г., укрепване и повишаване на административния капацитет на УО и бенефициентите в програмния период 2015-2020 г.; дейности, насочени към ефективна подготовка, изпълнение, мониторинг, контрол, оценка и популяризиране на инвестициите в транспорта; дейности по подготовка на програмния период 2021-2027 г.

1.1. Изграждане на железопътна инфраструктура

Железопътната инфраструктура се изгражда по Приоритетна ос І на Оперативна програма "Транспорт и транспортна инфраструктура" 2014-2020 г. (ОПТТИ). През 2016 г. е реализиран следния напредък по проекти:

· „Модернизация на железопътния участък Септември – Пловдив: част от Транс – европейската железопътна мрежа – изграждане на четири броя пътни надлези“ (прехвърлен компонент от ОПТ 2007-2013 г.) 

Към 31.12 2016г. е подписан договор за предоставяне на безвъзмездна помощ № ДОПТТИ -14/19.08.2016г. между МТИТС  и ДП НКЖИ на обща стойност 23 927 600 лв. с цел изграждане на следните четири броя пътни надлези по железопътния участък Септември – Пловдив:
· нов пътен надлез на км.107+423.59 в междугарието Септември – Пазарджик“;

· нов пътен надлез на км.132+592.42 в междугарието Огняново – Стамболийски“;

· нов пътен надлез на км.137+336.54 в район на гара Стамболийски “;

· нов пътен надлез на км.146+269.20 в района на гара Тодор Каблешков“.

Изготвени за проекти за изменение на ПУП и планове за регулация и застрояване (ПРЗ) в землищата на с. Ковачево и с. Лозен. Издадени са Решения на МС № 698/10.12.2015г., № 188/21.03.2016г., №360/12.05.2016г и №361/12.05.2016г. за отчуждаване на частни имоти за държавни нужди за целите на изграждането на 4 бр. надлези в землищата на гр. Септември, гр. Стамболийски и района на г. Т. Каблешков.

Открита е тръжна процедура за избор на изпълнители със Заповед № 27/13.04.2016г. Срокът за подаване на офертите бе 13.06.2016г., а класирането на офертите от оценителната комисия на Възложителя е от 02.12.2016г.

· Рехабилитация на железопътната инфраструктура по участъците на железопътната линия Пловдив – Бургас – възстановяване, ремонт и модернизация на тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол (прехвърлен компонент от ОПТ 2007-2013 г.)
Формулярът за кандидатстване на проекта е одобрен с Решение № ОПТТИ-25/01.07.2016 на УО на ОПТТИ и е подписан ДОПТТИ-11/18.07.2016 г. В обхвата на проекта е предвидено да се извърши работно проектиране и изпълнение на строителни, монтажни, пусково-настроечни работи на тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол. По проекта има подписан договор №5110/13.08.2015г. с изпълнител “Енергоремонт Холдинг“ АД, със срок на изпълнение 14 месеца и начална дата на стартиране на договора 04.01.2016г. Подписан е договор за Оценка на съответствието и строителен надзор за проекта №4764/16.10.2014 г. с изпълнител „ЕЛ ТРАНС ИНЖЕНЕРИНГ – ВМ“. 

Етапът на проектиране е завършен. Издадено е Разрешение за строеж с № РС-37/15.07.2016 г. от МРРБ, което е публикувано в бр. 58 от 26.07.2016 г. на ДВ. За трите тягови подстанции Бургас, Карнобат и Ямбол са издадени протоколи за откриване на строителна площадка и са започнати демонтажни и строителни работи. Етапът за строително-монтажните работи е с продължителност 11 месеца, т.е. крайната дата за приключване е 29.08.2017 г., считано от датата на издаване на Акт 2а за ТПС Карнобат. Физическото изпълнение на проекта към края на 2016 г. е 15%.

Стартира и изпълнението на големия проект „Рехабилитация на железопътната линия „Пловдив-Бургас“ – фаза ІІ с тръжни процедури по 2 позиции.

1.2. Изграждане на пътната инфраструктура

Проектите за развитие на пътната инфраструктура на Оперативна програма "Транспорт и транспортна инфраструктура" 2014-2020 г. (ОПТТИ) са заложени в Приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси”. През 2016 г. е реализиран следния напредък:
· АМ „Струма“ Лот 3.1 от Благоевград до Крупник (от км 359+000 до км 376+000) - проектиране и строителство 

Договор № 163/30.12.2015 г. с Изпълнител: ДЗЗД „АМ Струма 3.1": Максималната договорна цена e 154 999 999,92 лв. без ДДС. Дата за Започване  – 10.02.2016 г. Време за завършване на Работите – 1 280 дни. Супервизията е регламентирана с Договор № 164/30.12.2015 г. с ДЗЗД „СН АМ Струма Лот 3.1" АД и продължителност 60 месеца. Договорната цена е 1 695 249,00 лв. без ДДС. Обектът е във фаза проектиране. Изпълнителят продължава работата си по разработването на техническия проект. През месец декември 2016 г. Изпълнителят представи на Възложителя и Инженера проектни материали, които са в процес на разглеждане от страна на екипа на Инженера и Възложител. Изпълнителят е включил и представил на Възложителя и Инженера предложения за въвеждане на изменения на основание установени от него несъответствия в изходните данни и грешки в проекта, както и предложения за оптимизация на проектното решение по идеен проект. 
Дейностите по Договор № РД-37-15/02.09.2016 г. за извършване на предварителни археологически проучвания по трасето на АМ „Струма” Лот 3.1 на обекти Мощанец 2 (от км 363+400 до км 363+500) и Мощанец 3 (от км 363+650 до км 363+700)“ са приключени и трасето е освободено за извършване на СМР. ПУП-ПП за Лот 3.1 е одобрен със Заповед № РД-02-15-163 от 4 декември 2015 г. на МРРБ. Предстои неговото изменение, съгласно предложените изменения по техническия проект, след което могат да започнат отчуждителните процедури.
· Тунел „Железница“ - Провеждат се тръжни процедури за избор на изпълнител на строителство и строителен надзор-супервизия.

· АМ „Струма“ Лот 3.3 от Кресна до Сандански (от км 397+000 до км 420+628.478 = км 420+624.51) 
Сключен е договор за проектиране и строителство № 137/25.09.2015 г. с Изпълнител „Консорциум Струма - Лот 3.3". Максималната договорна цена е 234 123 012,00 лв. без ДДС и дата на започване 06.11.2015 г. Договорната дата за завършване на работите е 09.05.2019 г. Дата на завършване на всички дейности по проектиране е 05.11.2016г. 
Супервизията е осигурена с Договор № 138/25.09.2015 г. с Изпълнител „Пътинвест-инженеринг" АД. Договорната цена е 2 998 161,28 лв. без ДДС и продължителност на договора - 1 826 дни. Физическият напредък по проекта е над 2%, като на 30.08.2016 г. бе дадено начало на строителството. 
Изпълняват се следните видове СМР: почистване на строителната площадка, отстраняване на хумуса, изкоп на земни маси и насипи. Изпълнен е опитен участък от км 398+400 до км 398+500, дясно платно за заздравяване на теренна основа с циментова стабилизация. В участъците със слаба теренна основа, съгласно проекта и предписанията на проектанта се изпълнява заздравяване със циментова стабилизация. В участъка от км 397+600 до км 401+810 напредва направата на насип с одобрен материал от кариера „Пиринка”. Изграждат се малки съоръжения- водостоци, за изместване на съществуващи водопроводи, канализационни колектори, напоителни тръбопроводи и ТТ кабели и съоръжение за животни. Изпълнява се долното и средно строене на селскостопанските подлези, работа по част „Големи  съоръжения“, реконструкция на инженерни мрежи.
· Изграждане на АМ "Калотина-София", лот 1 "Западна дъга на Софийски околовръстен път /СОП/", фаза 2 (фазиран от ОПТ 2007-2013 г.) - Лот 1, Участък 2 е от км 0+780 до км 6+309 (от р. Какач до Северна скоростна тангента) с дължина 5.5 км 

Изпълнението на Участък 2 стартира през м. октомври 2015 г. с финансиране от ОПТ в рамките на проект BG161PO004-2.0.01-00015 „Изграждане на АМ Калотина – София - Лот 1: „Западна дъга на Софийски околовръстен път” и ще приключи със финансиране по ОПТТИ. Подписан е административен договор ДОПТТИ-12/11.08.2016 г. за предоставяне на безвъзмездна финансова помощ по ОПТТИ за проект № BG16M1ОP001-2.001 между МТИТС и АПИ. 
На 21.10.2015 г. са сключени договорите за строителство и надзор. Строителството на обекта възлиза на стойност 101 999 866,66 лв. с ДДС и се изпълнява от ДЗЗД „Европейски пътища“. Строителният надзор на обекта се осъществява от Сдружение „София Запад 2013“. Срокът за изпълнение на обекта е 10 месеца. Напълно е завършена пътната част и за нея е подписан Акт образец № 15 от 30.09.2016 г. 
До приключване на обекта остават за изпълнение водопровод ф500 и ф400, водопровод ф110, газопровод, електроснабдяване, комуникационни кабели, тръбна система, част от пътното осветление. В тези подобекти строителството не е започнало поради липса на разрешение за строеж и откриване на строителната площадка. Причина за това са неприключили процедури по учредяване на сервитут за изпълнение на инженерни мрежи и съоръжения. В тази връзка на 27.09.2016 г. е подписано допълнително споразумение, с което срока на договора за строителство е удължен до 26.02.2017 г. Физическото изпълнение на участък 2 към 31.12.2016г. е 93,21%.
1.3. Подобряване на интермодалността при превоза на пътници и товари

· Проект за разширение на метрото в София: линия 3, Етап I - участък "бул. Владимир Вазов - ЦГЧ - ул. Житница"
Проектът обхваща централния участък от метролиния III от метростанция МС №5 при кв. „Хаджи Димитър“ през Орлов мост, НДК, Медицинска академия, бул. „България“ и кв. „Красно село“ до депо „Земляне“ /стартова шахта на ТПМ и е с дължина 7,8 километра и 8 метростанции и депо за метровлаковете (метростанции МС №7 и МС №13 ще се доизградят при следващи разширения на метрото, като понастоящем ще се изгради само тунелът през тях). 

Към края на 2016 г. договарянето за изпълнение на всички подобекти от Първи етап от трета метролиния е приключило. За изпълнение на проекта са подписани всички планирани девет договора, от които договорите за проектиране и строителство на четирите основни участъка (позиции ОП1, ОП2, ОП3 и ОП4) на обща стойност 211 млн. евро - на 28.09.2015 г., на метростанция №5 и прилежащия й тунелен участък (15 млн. евро) – на 15.09. 2016 г. и за изграждане на депо „Земляне“ (26 млн. евро) - на 19.10.2016 г. Сключени са двата договора за Инженер-Консултанти и строителен надзор (на 25.09.2015 г. за 2,4 млн. евро и на 04.11.2016 г. – за 225 хил. евро), както и договора за доставка на метровлакове и системи (143 млн. евро). 

Договорът за безвъзмездна финансова помощ по "Проект за разширение на метрото в София: Линия 3, етап I - участък бул. "Владимир Вазов" - Централна градска част - ул. "Житница", Приоритетна ос 3 - ДОПТТИ-1 е сключен на 19 януари 2016 г., като е анексиран през декември 2016 г. във връзка с икономия на средства при проведените търгове.

Общата стойност на проекта, след приключване на тръжните процедури  е  935 500 600.04  лева и допустими разходи  778 768 904.21 лева, от които Безвъзмездната  финансова помощ е в размер на  629 373 594.89  лева. Бенефициентът осигурява съфинансирането на недопустимите за финансиране от БФП разходи по проекта. Началната дата за започване на строежа по четирите позиции за проектиране и СМР е 05 януари 2016 г., а за МС №5 (МС ІІІ-5) и депото – 01.12.2016 г.
Към края на 2016 г. са изградени временните офиси на изпълнителите, преместени са и/или се реконструират съществуващите инфраструктура и подземни съоръжения, попадащи в обсега на строителното трасе. Извършват се хидро-геоложки проучвания по всички позиции. Предават се на инженера проекти и планове за безопасност, качество, опазване на околната среда и ПОИС. Изпълнени са до голяма степен и експедитивно се завършват изкопните работи и конструкциите на метростанциите (шлицови стени, покривни плочи, дънни плочи, укрепвания и др.), необходими за преминаването на ТПМ. Физическото изпълнение на строителните работи по основните четири обособени позиции от МС ІІІ-6 до стартовата шахта след МС ІІІ-14 е 21,7%, като общо за 6-те строителни договора е 19 %, предвид скорошното стартиране на договорите за МС №5 и за депото. С одобряването на проектите, изпълнението по договора за проектиране и доставка на метровлаковете достига 10%. Започва производството им. Общият среден процент на физически напредък по всички договори е 15,81%.

· Проект за разширение на Линия 2 на метрото в София, участък МС "Джеймс Баучер" до МС "Витоша" - Фаза 2

Проектът е изпълнен в две фази, като за изпълнението и на двете фази е сключен един договор за проектиране и СМР и един договор за Инженер-Консултант за независим надзор. 

Фаза 1 обхваща проектирането по всички части и СМР за изграждането на метро тунела /по НАТМ или открит способ в отделните участъци/, който е изцяло подземен и конструкцията на МСII-12 - "Витоша". Фаза 1 е финансирана по ОП "Транспорт" и е приключила през ноември 2015 г.

Фаза 2 на проекта, финансирана по ОП "Транспорт и транспортна инфраструктура", обхваща СМР за изграждане на линейния участък за обръщане на посоката на метровлаковете, изграждане на отделни елементи от МС ІІ-12 (междинни плочи, перонни конструкции, стълбища и др.), полагане на изолации, включително в тунелите, изграждане на релсовия път и на системите - електрически, комуникационни, ВиК, отопление и вентилация и др. 

Формулярът за кандидатстване е одобрен и на 17 юни 2016 г. е сключен договор за БФП за съфинансиране по ОПТТИ (ДОПТТИ-8/ 17.06.2016 г.). Общата стойност на проекта по Фаза 2 съгласно договора за безвъзмездна финансова помощ е 26 432 856,39 лева, от които 22 031 380,30 лв. са допустими за финансиране по ОПТТИ.

Физическото изпълнение на Фаза 2 е 100 % в края на м. юли 2016 г. На основание на Протокол обр. 16 от 14.07.2016 год. е издадено разрешение за ползване № СТ – 05 – 1171/ 19.07.2016 год. и обектът е въведен в експлоатация на 20.07.2016 год. с  официална церемония по откриването на участъка МС „Джеймс Баучер” – МС „Витоша”.

Издаден е технически паспорт на проекта. Представен е „План за управление и използване на резултатите от проекта“, включително структурите, отговорни за организацията на „Метрополитен” ЕАД за експлоатация и поддръжка на  новоизградения участък на метрото.

1.4. Въвеждане на интелигентни транспортни системи

· Подобряване на системите за навигация и топохидрографните измервания по р. Дунав – фаза 2
ИА „Проучване и поддържане на р. Дунав“ и Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията сключиха договор за предоставяне на безвъзмездна помощ № ДОПТТИ-5/ 30.03.2016г. В качеството си на Възложител по проекта ИА „Проучване и поддържане на р. Дунав“ е сключил договор Д-11/11.03.2016 г. на обща стойност около 3 млн. евро (6 066 541лв). Към 31.12.2016г. е отчетено следното изпълнение по дейности:

· Проектиране на кораба - Завършено на 100%. Техническият проект е одобрен от Възложителя (ИАППД) и е одобрен от Класификационната комисия. Разработен е и 3D модел;

· Изграждане на кораба: В конструктивно отношение, корабът е завършен изцяло – ляв и десен борд, палуба, надстройка. Монтирани са люкове, илюминатори, кнехтове, стълби и др. Извършена е доставка и монтаж на двигателите, дизелгенераторите, котвени рудани, хидрофор за разпределителната система за питейна вода, котел за водно отопление, помпи корабен кран, мачта за радари и др. Пултът за управление в рулевата рубка е изпълнен на 95%. 

· Доставено е специализираното оборудване за хидрографските замервания, като монтажът е изпълнен към 95%. Проведено е обучение за работа със специализираното оборудване за геодезически дейности. В допълнение, стартирана е подготовка за изпитанията на кораба.
2. Развитие и стимулиране ползването на „хибриден“ и електрически автомобилен транспорт

През м. януари 2017 г. беше приет Закон за изменение и допълнение на Закона за движението по пътищата (ДВ, бр. 9/26.01.2017 г.), с който се осигури прилагането на Регламент (ЕС) № 168/2013 на Европейския парламент и на Съвета от 15 януари 2013 година относно одобряването и надзора на пазара на дву-, три- и четириколесни превозни средства (ОВ L 60, 02.03.2013 г.) и свързаните с него делегирани регламенти от 2014 г.

С приетото изменение на Закона за движението по пътищата се осигури прилагането на определенията по чл. 3 от Регламент (ЕС) № 168/2013, включително и на определения за „хибридно превозно средство“, „хибридно електрическо превозно средство“, „изцяло електрическо превозно средство“, „превозно средство, работещо с водородни горивни клетки“. Създаде се необходимата законова база за прилагането на разпоредбите за одобрение на типа на тези превозни средства и на техническите изисквания към тях.
3. Свързване на централните мрежови летища – София, Варна, Бургас, Пловдив и Г. Оряховица с железопътни линии

В Бялата книга за транспорта на ЕС - „Пътна карта за постигането на Единно Европейско транспортно пространство – към конкурентоспособна транспортна система с ефективно използване на ресурсите“ като една от целите за постигане на конкурентноспособна и ефективна транспортна система се посочва: „До 2050 г. всички централни мрежови летища да се свържат с железопътната мрежа, за предпочитане с високоскоростната; да се гарантира достатъчната връзка на всички централни мрежови пристанища със системите за железопътен превоз на товари и, където е възможно, с вътрешните водни пътища.“
Целта е доразвита в Регламент 1315/ 2013 на Европейския парламент и Съвета от 11.12.2013 г. относно насоките за развитието на Трансевропейската транспортна мрежа и за отмяна на Решение № 661/2010/ЕС. Чл. 41, ал. 3 от него въвежда задължение на държавите-членки най-късно до 31.12.2050 г. да свържат летищата на своя територия, посочени като главни в част 2 от Приложение II към Регламента, с железопътната и пътнотранспортната инфраструктура на Трансевропейската транспортна мрежа, като при възможност да се интегрират с високоскоростна жп мрежа. В приложението е определен статута на българските летища, а именно: Летище София – основно, а летищата в Бургас, Варна, Пловдив и Горна Оряховица –широкообхватни. Определени са и летищата, които подлежат на свързване с железопътната мрежа – общо 37 на брой в държавите-членки, сред които не попадат българските такива. 

В този смисъл страната ни няма ангажимент да изгради жп връзка до Летище София, а и нямаме такива планове в средносрочен план (за широкообхватните изобщо няма такова изискване). Същевременно през 2015 г. летище София се свърза с централната градска част и централна гара София чрез метролиния. 

4. Обучение на водачи на МПС за икономично шофиране
Съгласно т. 5.2.1 от Учебната документация за обучение на кандидати за придобиване на правоспособност за управление на МПС, по време на обучението кандидатът трябва да придобие знания за правилата за експлоатация на автомобила, свързани с опазването на околната среда и оптималната консумация на гориво. Съгласно изискванията на Методика за провеждане на изпитите за придобиване на правоспособност за управление на моторно превозно средство (утвърдена със Заповед № РД-08-1/04.04.2013 г., доп. със Заповед № РД-08-6/30.04.2013г., изм. и доп. със Заповед № РД-08-5/17.04.2014 г.) на изпълнителния директор на Изпълнителна агенция “Автомобилна администрация”, по време на практическия изпит се проверяват уменията за безопасно управление на автомобила при минимален разход на гориво и опазване на околната среда при ускоряване, намаляване на скоростта, движение по наклон (изкачване и спускане), когато е необходимо чрез ръчно избиране на предавките. За периода от 01.01.2016 г. до 31.12.2016 г. до изпит за придобиване на правоспособност за управление на моторно превозно средство са допуснати 120 963 бр. кандидати. 

С Наредба № 41 от 4.08.2008 г. за условията и реда за провеждане на обучение на водачите на автомобили за превоз на пътници и товари и за условията, и реда за провеждане на изпитите за придобиване на начална квалификация (Наредба № 41), в българското законодателство са въведени изискванията на Директива 2003/59/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 15 юли 2003 година относно начална квалификация и продължаващо обучение на водачи на някои пътни превозни средства за превоз на стоки или пътници за изменение на Регламент на Съвета (ЕИО) № 3820/85 и Директива на Съвета 91/439/ЕИО и за отменяне на Директива на Съвета 76/914/ЕИО на Съвета (ОВ L 226, 10.09.2003г .). За достъп до дейността управление на моторно превозно средство за превоз на пътници или товари е необходимо водачите да преминат курсове за начална квалификация или периодично обучение. По време на курсовете се провежда теоретично и практическо обучение на водачите на моторни превозни средства за превоз на пътници или товари по модули: рационално управление на превозно средство на базата на изискванията за безопасност; прилагане на правната уредба и здравна, пътна и екологична безопасност, предоставяне на услуги, логистика. В обучението по модул рационално управление на превозното средство на базата на изискванията за безопасност се включват теми за повишаване на способността за оптимизиране на консумацията на гориво, чрез по-добро познаване на конструктивните характеристики на превозните средства и по-ефективно управление на превозното средство. Съгласно чл. 2, ал. 2 от Наредба № 41, министърът на транспорта или оправомощено от него лице издава карта за квалификация на водача на лица, притежаващи удостоверение за професионална компетентност, удостоверяващо началната квалификация или периодичното обучение на водача. За периода от 01.01.2016 г. до 31.12.2016 г. са издадени 36 125 бр. карти за квалификация.

5. Увеличаване дела на биогоривата
През 2015 г. потреблението на биогорива (биодизел и биобензин) в автомобилния транспорт чувствително нараства в сравнение с 2011 г. и възлиза на 147 хиляди тона нефтен еквивалент. През същата година са потребени 114 хиляди тона нефтен еквивалент биодизел За сравнение, през 2011 г. са потребени 17 хиляди тона нефтен еквивалент биодизел. За периода 2011 – 2015 г. потреблението на биодизел нараства 6,7 пъти. През 2013 г. за първи път е отчетено потребление на биоетанол, което възлиза на 8 хиляди тона нефтен еквивалент. През 2015 г. са потребени 33 хиляди тона нефтен еквивалент биоетанол като нарастването е двойно спрямо предходната година.

Делът на биодизела в общото потребление на дизелови горива в автомобилния транспорт през 2015 г. възлиза на 6,61%.
Табл. 4 Дял на биодизела в общото потребление на дизелови горива в автомобилния транспорта за периода 2006 – 2015 г., %

	2006 г.
	2007 г.
	2008 г.
	2009 г.
	2010 г.
	2011 г.
	2012 г.
	2013 г.
	2014 г.
	2015 г.

	0,35
	0,08
	0,26
	0,27
	0,96
	1,13
	5,13
	7,17
	6,81
	6,61%


Източник: НСИ

С влизането в сила в началото на 2013 г. на Наредбата за критериите за устойчивост на биогоривата и течните горива от биомаса, потреблението на енергия от възобновяеми източници в сектор „Транспорт” през 2013 г. и 2014 г. се увеличава значително. През 2014 г. и 2015 г. потребените количества биогорива в сектор „Транспорт”, отговарящи на критериите за устойчивост, са съответно 111 хиляди тона нефтен еквивалент и 147 хиляди тона нефтен еквивалент, от които за 2014 г.: биодизел –96 хиляди тона нефтен еквивалент и биоетанол – 15 хиляди тона нефтен еквивалент, а за 2015 г.: биодизел –114 хиляди тона нефтен еквивалент и биоетанол –33 хиляди тона нефтен еквивалент.

6. Нарастване на броя на електромобилите и индивидуални системи за производство на електрическа енергия от ВИ в транспорта чрез изграждането и развитието на интелигентни мрежи (Smart Grid) и станции за зареждане на електрически автомобили. 

В изпълнение на протоколно Решение на Министерския съвет от заседание, проведено на 15 април 2015 г., със Заповед № РД-08-414 г. от 31.07.2015г. на министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията бе създадена временна междуведомствена работна група за изготвянето на Национална рамка за политиката за развитие на пазара на алтернативни горива в транспортния сектор и за разгръщането на съответната инфраструктура, съгласно изискванията на член 3 от Директива 2014/94/ЕС. В края на 2016 г. проекта на Националната рамка за политика е качен на уеб страницата на МТИТС за обществено обсъждане и е изпратена за междуведомствено съгласуване.

· Актуално състояние на зарядната инфраструктура за електрически превозни средства 

Зарядната инфраструктура за електрически превозни средства е в начален стадий на изграждане и се реализира предимно на ниво общини от частни инвеститори. Към края на 2015 г. в България са инсталирани общо 26 зарядни колонки с CEE, ТИП 1 и ТИП 2 конектори, работещи с напрежение 220V или 380V и мощност между 3,7 - 22kW. Към м. декември 2016 г. на територията на страната има изградени 43 зарядни станции за публично ползване.

Липсват инсталирани зарядни колонки за бърз заряд на трифазен ток с напрежение 380V и мощност над 22 kW.

Всички зарядни колонки са в рамките на населените места. Все още няма инсталирана зарядна колонка извън урбанизирана територия.

В края на м. септември 2016 г. е обявен старта на Национална онлайн платформа за управление на зарядни устройства за електромобили, включително системи, инфраструктура и превозни средства, задвижвани от алтернативни енергийни източници. 

Платформата Bulcharge е разработена с дългосрочна визия – да обхване всички видове превозни средства от ново поколение. Това може да включва хибридни, електрически превозни средства, и такива с водородно задвижване.

Платформата позволява автоматизирано управление на зарядните колонки в мрежа, зареждане на ЕПС и разплащане с безконтактни карти между търговци и клиенти, Smart приложение за намиране на зарядни колонки в мрежата, информация за тях и др.

Четири са основните функции на платформата в момента:

· онлайн резервиране на ЕПС

· зареждане на ППС

· уеб-наблюдение

· допълнителни услуги.

През лятото на 2016 бе обявен и стартът на платформата за електромобилност Елдрайв. Тя е регионална интегрирана платформа за електромобилност, която обхваща всички елементи на електрическата мобилност – изграждане и управление на инфраструктура от зарядни станции и гъвкави схеми за краткосрочно и дългосрочно наемане на електромобили. 

Платформата се реализира по линия на стартирал проект през м. юни 2016 г. Досега по проекта има изградени над 10 зарядни станции в София, Варна, Пловдив и Бургас, а броят на отдаваните под наем електромобили е над 20. 

Проектът предвижда инсталирането на над 500 точки за зареждане на територията на България, Румъния, Македония, Гърция и Албания, включващи както бързо зарядни станции (50 kW DC), така и стандартен тип (22 kW АС), а броят на предлаганите електрически леки и лекотоварни автомобили да достигне 200.

Многобройни други инвеститори и потенциални оператори планират инсталиране на зарядни точки за електрически превозни средства в техни обекти. 

Подготвят се два проекта за осигуряване на зарядна инфраструктура и използване на електромобили в централни градски части и жилищни зони. 

Първият разглежда оборудването на паркоместа в обществени паркинги и свободни места в паркинги на институции със зарядна инфраструктура за електромобили (ориентировъчен бюджет от средно 30 000 евро на локация).  

Вторият проект предвижда осигуряване на зарядна инфраструктура и електромобили за споделено ползване от обитатели на жилищни сгради (ориентировъчен бюджет от около 150000 евро на локация). 

Предвид разликата във функционалността и цената, бъдещото разпространение на зарядна инфраструктура в България ще включва както бързи зарядни станции с капацитет поне 50 kW DC по протежение на основната TEN-T транспортна мрежа, така и масово разпространени стандартни зарядни точки с единичен капацитет от поне 22 kW AC, разположени на публично достъпни локации, където превозните средства на потребителите обичайно са паркирани достатъчно дълго за съществено зареждане на акумулаторите, без да трябва потребителите специално да се съобразяват с това (търговски центрове, развлекателни и рекреационни центрове, офиси, хотели, ресторанти, промишлени предприятия и др.). 

Осигуряването на финансова подкрепа за изграждане на зарядна инфраструктура е един от основните фактори за ускоряване навлизането на електрическите и хибридните превозни средства. От ключово значение е инвестиционната подкрепа за реализация на:

· Пилотни демострационни проекти;
· Проекти за развитие на общинска зарядна инфраструктура и такава в големи национални курорти.

Изграждането на модулна зарядна инфраструктура ще осигури максимална гъвкавост при зареждане на различните видове електрически превозни средства, в зависимост от технологичните им особености.

II. Мерки за повишаване на енергийната ефективност в сектор „Транспорт” във връзка с изпълнението на програми на дружествата към МТИТС

1. В пристанищата Варна и Бургас през 2016 г. са изпълнени енергоспестяващи мерки по осветителни инсталации, с което се спестяват общо 98 577 MWh (98 478 MWh за пристанище Бургас и 99.1 MWh за пристанище Варна).
2. Направена е изолация на външни стени на сградата на ИА „Морска администрация“ в гр. Русе, с което се очаква да бъдат спестявани 9 MWh електроенергия годишно.
3. В ДП „Национална компания Железопътна инфраструктура” са извършени ремонтни дейности на обособени части от общо 34 обекта - железопътни гари, Фериботен комплекс – Варна и почивни бази с цел повишаване на енергийната ефективност на сградите (подмяна на дограма, изолация на стени, покривни работи), с което са спестени 289 MWh енергия и 236.7 тона емисии въглероден диоксид
4. ДП „Ръководство на въздушното движение“
· През 2016 г. в Единния център за УВД в гр. София и в летищните центрове за обслужване на въздушното движение в гр. Бургас и гр. Варна са доставени и монтирани климатизатори клас „А“, с което се очаква годишно да се спестяват 105.1 MWh електроенергия и 86 т. емисии въглероден диоксид.
· В обекти на ДП РВД са изпълнени мерки по подмяна на дограма, отстраняване на пропуски и топлоизолация, с което се очаква годишно спестяване на 179.9 MWh енергия, 47.3 тона емисии въглероден диоксид и 8 500 nm3 природен газ.
5. Направено е обследване и е издаден сертификат за енергийна ефективност на Учебно –административния блок на ДП „Съобщително строителство и възстановяване“ и са изпълнени три от общо пет от предписаните мерки, с което са спестени 12 MWh електроенергия и 9.83 тона емисии въглероден диоксид на годишна база.
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