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Р Е П У Б Л И К А   Б Ъ Л Г А Р И Я

МИНИСТЕРСТВО НА ТРАНСПОРТА,
ИНФОРМАЦИОННИТЕ ТЕХНОЛОГИИ И СЪОБЩЕНИЯТА

О Т Ч Е Т 

на дейността на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията за последните три години (юли 2009 г. – юли 2012 г.)

УВОД

Целта на държавната администрация в лицето на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията, е да създаде законови и икономически условия за предоставянето на обществени транспортни услуги и съответната инфраструктура, които да отговорят на очакванията на потребителите. Паралелно с това екипът на МТИТС работи за подобряване на административните услуги, чрез Е-правителството, за развитие на широколентовния достъп, подобряване на качеството и конкурентноспособността в сферата на съобщенията и др. 

През отчетния период бяха извършени множество знакови реформи във всеки от секторите, за които отговаря министерството, като част от тях поставят основата на дългосрочното развитие в сферата на транспорта, информационните технологии и съобщенията. 

ТРАНСПОРТНА ПОЛИТИКА

· Бяха разработени следните стратегически документи, които формират политиката на Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията:
· Разработване на Стратегия за развитие на транспортната система на Република България до 2020 г. – приета на заседание на Министерския съвет на 7.04.2010 г. с Протокол № 13.
· Изготвяне на Стратегия за подобряване на транспортната свързаност и достъпа до пазари, като част от Националната програма за развитие на Република България: България 2020 (в процес на обсъждане).
· Подготовка на Стратегия за внедряване на Европейска система за управление на железопътния трафик (ERTMS) и План за внедряване. 

· Изготвяне на Стратегия на МТИТС за подобряване на безопасността на движението по пътищата на Р. България за периода 2011 – 2020 г. – м. март 2012 г.

· Изготвяне на Доклад-анализ относно възможностите за икономически ефективно увеличение на участието на тролейбусния транспорт във вътрешноградските пътнически превози в България – приет на заседание на Министерския съвет на 6.06.2012 г. с Протокол № 22.
· Участие в процеса по преразглеждане на Насоките за развитие на Трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T), който стартира през 2009 г. и продължава и в момента с обсъждането на новия Регламент. 

· МТИТС подкрепи от самото начало инициативата на ЕК за преразглеждане на насоките за развитие на Трансевропейската транспортна мрежа (TEN-T). МТИТС участва активно в целия процес и подготви позицията на България по всички съпътстващи документи. МТИТС подкрепи предложението за преформулиране на TEN-T методологията и нейните основни принципи с акцент върху: структурирането на мрежата в две нива – основна мрежа, която се състои от най-важните международни връзки и разширена мрежа, която захранва и разпределя транспортните потоци от основната мрежа, като по този начин се покрива цялата територия на ЕС; прилагането на концепцията за коридорите; връзките със съседните страни и региони, което придава завършеност и цялостност на европейската транспортна система и др.

· МТИТС подкрепи създаването на Механизъм за свързване на Европа (Connecting Europe Facility), като нов амбициозен механизъм, специално предназначен за изпълнението на основната TEN-T мрежа и съответстващ на новата политика на ЕС за устойчиво развитие и подкрепа на проекти, които оказват благоприятно въздействие върху околната среда.

· Събрана беше и анализирана много голяма по обем информация за българските участъци и възли от мрежата. Благодарение на тази база данни МТИТС представи убедителна обосновка за включването на нови трасета и възли в обхвата на TEN-T и защити съществуващите такива. Информацията беше надлежно попълвана и в специално създадения от ЕК уеб-базиран портал TENtec.

· На ежемесечни срещи в гр. Брюксел бяха проведени отговорни двустранни преговори с представители на ЕК и успешно бяха защитени българските позиции и предложения. На всеки 6 месеца бяха организирани и срещи на високо равнище, по време на които бяха обсъдени всички въпроси, свързани с развитието на бъдещата транспортна политика на ЕС. 

· В картата на разширената мрежа, освен направленията и възлите в съществуващата карта на TEN-T, са включени и следните нови предложения: пет нови пътни трасета – автомагистрала „Хемус”, скоростен път „Рила”, скоростен път I-2 „Русе – Шумен”, скоростен път „Варна – Дуранкулак” и път „Пловдив – Рудозем”, едно ново речно пристанище – пристанище Силистра и десет интермодални терминали съответно в София, Пловдив, Варна, Бургас, Русе, Лом, Видин, Драгоман, Свиленград и Горна Оряховица. 

· В картата на основната мрежа, към която се очаква да се концентрира по-голямата част от европейското финансиране в периода до 2030 г., са обхванати изцяло пътните и железопътни направления по досегашните Общоевропейски транспортни коридори през България. Също така, в резултат на активните преговори с ЕК бяха добавени и още две трасета към основната мрежа: железопътното направление София – Горна Оряховица – Русе – Букурещ и пътното направление София – Велико Търново – Русе – Букурещ. 

· В края на м. ноември 2011 г. в гр. Антверпен, Белгия се проведе Конференция на министрите и заинтересованите страни „Дни на TEN-T 2011: Свързване на Европа – да раздвижим европейската икономика”, организирана от ЕК. Българската страна в лицето на МТИТС получи покана да представи доклад веднага след заместник-председателя на ЕК – г-н Сийм Калас, с което беше призната и активната роля на България в обсъждането на новата рамка за развитие на TEN-T. 

· Други дейности, в областта на националната транспортна политика:

· Участие в преговорите с Международната банка за възстановяване и развитие (Световна банка) за финансиране на политиката за развитие на железопътния сектор.
· Изготвяне на Договор между Държавата и НК „Железопътна инфраструктура” за дългосрочно планиране и финансиране на изграждането, поддържането, развитието и експлоатацията на железопътната инфраструктура на Република България – подписан през м. юни 2011 г.
· Изготвяне на Споразумение за сътрудничество при реализацията на дейности в рамките на Трансевропейската транспортна мрежа: „Проучвания за развитието на железопътния Приоритетен проект № 22: Атина – София – Будапеща – Виена – Прага – Нюрнберг/Дрезден” – подписано в края на 2010 г. 

· Реализация на проект „Сътрудничество по Югоизточната Транснационална транспортна ос” (SEETAC), финансиран по Програма „Югоизточна Европа”.
· Участие в разработването на Дългосрочната програма за развитие на железопътната инфраструктура – разглеждана на Съвет за развитие към МС през м. април 2011 г.
· Участие в изготвянето на Приоритетите за изграждане на пътната инфраструктура на Република България до 2020 г. за пътища с общоевропейско и национално значение.
· Участие в процеса по въвеждане на сезонна забрана за движение на тежкотоварни автомобили по републиканските пътища I клас и по автомагистралите на България през 2011 и 2012 г.
· Проверка и анализ на състоянието на съществуващите паркинги по направленията на основните европейски транспортни оси на територията на Република България.
· Участие в сформираната междуведомствена работна група за ефективно координиране на дейностите по интегрирана морска политика със задача подготовката на Национална стратегия за интегрирана морска политика. 

· Изготвяне на позиции по европейски стратегически документи за развитието на транспорта.
· Участие в работата на комитети и работни групи на европейско ниво – Постоянен Комитет за развитие на TEN-T, Постоянен Комитет по програмата „Марко Поло” към ЕК, Приоритетен проект 22, Изпълнителен съвет на железопътен товарен коридор № 7, управляващи групи по Стратегията на ЕС за региона на р. Дунав, участие в панел „Транспорт” към инициативата „Източно партньорство” на ЕК, Управляващ комитет за изграждане на Черноморски магистрален пръстен към ОЧИС и др.

ОПЕРАТИВНА ПРОГРАМА „ТРАНСПОРТ”

· Общо финансово изпълнение на ОП „Транспорт” към 06.07.2012 г.:

	
	Сума в лева
	Съотношение към бюджета на програмата в %

	Размер на предоставената БФП
	3 707 882 773
	94,6

	Разходи изплатени на бенефициентите
	1 270 372 045
	32.4

	Верифицирани разходи
	1 291 249 624
	33

	Сертифицирани от ЕК *
	794 918 384
	25


* само европейско съфинансиране

Ръст на договорените средства в периода 01.01.2007 г. – 31.07.2011 г. сравнен с периода oт 31.07.2011 г. до настоящия момент 

· До м. юли 2009 г. е предоставена безвъзмездна финансова помощ (БФП) в размер на около 441 млн.  лв., което  представлява 11,3 % от бюджета на програмата. От тогава до сега тази сума е нараснала 8 пъти и днес предоставената безвъзмездна финансова помощ (БФП) е в размер на над 3,707 млрд. лв., което е близо 95 % от бюджета на програмата. 

· По приоритетна ос 1 „Развитие на железопътната инфраструктура по Транс- европейските и основните национални транспортни оси” е предоставена БФП за двата периода както следва: 

· 01.01.2007 г. – 31.07.2009 г. – 58 332 718,15 лв. 

· 31.07.2009 г. – 06.07.2012 г. – 1 377 034 718,50 лв. 

· По приоритетна ос 2 „Развитие на пътната инфраструктура по Транс-европейските и основните национални транспортни оси” към момента са одобрени проекти на стойност над 1.77 милиарда евро, което е над 97% от бюджета на оста.

· 01.01.2007 г. – 31.07.2009 г. – 0 лв. 

· 31.07.2009 г. – 06.07.2012 г. – 1 773 311 780,14 лв.

Ръст на разплатените и верифицираните средства в периода 2007 г. – 31.07.2009 г. сравнен с периода 31.07.2009 – сега. 
· До юли месец 2009 г. на бенефициентите са били изплатени малко над 14 млн. лв. За периода от август 2009 г. до днес са изплатени почти 1,256 млрд. лв., или с около 1 242 млн. лв. повече. 
· От началото на 2007 г. до 31.07.2009 г. са верифицирани по-малко от 2 млн. лв. Днес тези пари са почти 1,300 млрд. лв. 
Одобрени формуляри за кандидатстване и подписани договори за безвъзмездна финансова помощ в периода от 01.01.2007 г. – 31.07.2011 г. сравнен с периода от 31.07.2011 г. до настоящия момент 

· До м. юли 2009 г. са били сключени 23 договора/заповеди за предоставяне на БФП по ОП „Транспорт”. Докато за периода 31.07.2009 г. до 06.07.2012 г. са сключени 51 договора/заповеди за предоставяне на БФП или за последните 3 години са сключени два пъти повече договори/заповеди в сравнение с 2007–2009 г.

· Общо за ОП „Транспорт” от началото на програмния период 01.01.2007 г. г. до сега са сключени 74 договора/заповеди за предоставяне на БФП от ОПТ.

Разглеждане и одобрение на големи проекти – изпращане към ЕК – одобрени от ЕК 

· За периода 2007 – 31.07.2009 г. няма одобрени формуляри за кандидатстване за големи „проекти” от ЕК.
· Само за периода 01.08.2009 до 30.06.2012 г. ЕК е одобрила формулярите за кандидатстване на 7 „големи проекта”.
Стартирано строителство на проекти от 31.07.2009 г.

· От 2007 г. до 31 юли 2009 г. бе стартирало строителството единствено на първия проект за разширение на метрото в София. В периода от 31 юли 2009 г. до настоящия момент са проведени тръжните процедури и са избрани изпълнители за всички проекти в ж.п сектора, като е стартирало и тяхното изпълнение. Проведени са тръжни процедури и са избрани изпълнители за по-голямата част от проектите в пътния сектор (паралелно се строят 3 магистрали и няколко скоростни отсечки). Проведени са тръжните процедури и е извършено строителството на втория проект за изграждане на метрото от „Младост 1” до „Цариградско шосе”, а отсечката от „Обеля” до бул. „Черни връх” е във финална фаза.  В момента приключват търговете за отсечката от „Цариградско шосе” до „Летище София”. 
Подписани договори за БФП

· През периода 01.08.2009 до сега бяха сключени 9 договора за предоставяне на БФП за инфраструктурни проекти, 2 за системи за безопасност на корабоплаването по река Дунав и Черно море и 1 за подготовка на инвестиционен проект.

Пуснати обекти в експлоатация

· Пусната в експлоатация е Географска информационна система за нуждите на НКЖИ (м. юли 2011 г.).
· Открит бе първият етап от проекта за БУЛРИС (18 октомври 2011 г.).
· Открит бе новоизградения пътен възел "Стара Загора", част от проекта за доизграждане на АМ "Тракия" (15 октомври 2011 г.).
· Открита бе новата отсечка на метрото от „Младост 1” до „Цариградско шосе” с буферен паркинг за 1 300 автомобила (25 април 2012 г.) (2.4 км метро линии с две нови метро станции).
· Открит бе лот 2 на АМ „Тракия” от Стара Загора до Нова Загора (01.07.2012 г.) 32 км автомагистрален участък. 

Предстоящо пускане в експлоатация на проекти

· Средата на месец юли 2012 г. ще бъде завършен лот 3 на АМ „Тракия” – 35 км автомагистрален участък.
· Поетапно през м. август и в началото на 2013 г. ще бъде пуснат в експлоатация и лот 4 от АМ „Тракия” – 48 км автомагистрален участък.
· В края на месец август 2012 г. ще бъде пуснат в експлоатация втори метродиаметър от Обеля до бул. Черни връх – цялото изградено метро по ОПТ ще бъде около 13 км метро линии с 13 метро станции.
· През тази година се очаква да бъде завършена и жп отсечката Свиленград – турска граница, която е част от проекта “Електрификация и реконструкция на железопътната линия Пловдив – Свиленград – турска/гръцка граници”. – 17 км ж.п линии. 
Подготовка на проекти по настоящата програма. Проекти в процес на подготовка (предстоящо физически изпълнение до 2-3 месеца) 

· Паралелно с изпълнението на стартиралите проекти, съгласно Индикативната годишна работна програма за 2012 г. се очаква до края на настоящата година да бъдат подадени в УО проектни предложения на стойност над 1.5 милиарда лв., сред които изграждане на отсечката на метрото от „Цариградско шосе” до летище София, АМ „Калотина”, обходите на Враца, Монтана и Габрово, модернизация на пътния участък Мездра-Ботевград. ФК на проекта за обхода на гр. Враца е подаден в УО на ОПТ. В момента се провеждат тръжните процедури за избор на изпълнител на обходите на Враца и Монтана.  

· Продължава и подготовката на проекти за изпълнение през следващия програмен период като ж.п линията Видин – София, в участъка Видин – Руска Бяла, трети лъч на метрото в София, ж.п отсечките София – Септември, София – Драгоман; София – Перник – Радомир, както и Лот 3 на АМ Струма.
ПРОГРАМА ИСПА, КОХЕЗИОНЕН ФОНД, РЕГЛАМЕНТ 1164/94

· Значителни успехи бяха постигнати през последните 3 години за успешното приключване на програма ИСПА и усвояването на средствата от Европейски съюз по този пред-присъединителен фонд на ЕК за секторите транспорт и околна среда. 

· В сектор „транспорт” финансовите меморандуми по програма ИСПА/КФ1164/94 са единадесет, от тях само са два са приключили преди края на 2009 г. Двата високо рискови проекта АМ „Люлин” и „Пловдив–Свиленград” са вече функциониращи и се очаква потвърждаване на окончателните плащания от Европейската комисия към България, след като се разгледат изпратените документи от българска срана. АМ „Люлин” е в експлоатация от май 2011 г., а от м. юни тази година в редовна експлоатация е и високоскоростната железопътна линия Крумово–Димитровград. По меморандумите за техническа помощ бяха усвоени средства в размер на 21 млн. евро за подготовката на редица пътни и железопътни проекти, които стартираха с финансиране от ОП „Транспорт”. 

· Успешно приключени в периода от 2009 г. до момента са общо шест от финансовите меморандуми, още два са финализирани документално от българска страна и остава да се приключи само меморандумът за изграждането на Дунав мост 2, който бе удължен до 31.12.2012 г. 

· Общата стойност на Финансовите меморандуми за програма ИСПА е 730 млн. евро, а разплатените средства по тях към настоящия момент са 679 млн. евро. Към момента финансовото изпълнение по програмата е 93%.
· Програма ИСПА се отчита като една успешна програма благодарение на положените усилия през последните 3 години за разрешаване на натрупаните от предишни периоди проблеми с усвояването на средствата от ЕС, а именно – спряното от ЕК през 2008 г. финансиране по програма ИСПА на Агенция „Пътна инфраструктура”, затрудненията с усвояването на средствата от ЕК предвид на натрупаните закъснения в изпълнението на двата най-големи инфраструктурни проекта (Пловдив–Свиленград и Дунав мост 2) и опасността от загуба на средства по тях. Всички тези проблеми са вече в миналото. Железопътният проект Пловдив-Свиленград бе одобрен като „мостови проект” от ЕК и реализацията му продължава с финансиране по ОП „Транспорт”, а за проекта Дунав мост 2 средствата от ЕК в размер на 70 млн. евро ще бъдат максимално усвоени до края на настоящата година. 

КОНЦЕСИИ

Съгласно функциите си дирекция „Концесии” към Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията организира и осъществява концесионната политика и дейността по предоставяне на концесии върху обектите на железопътната инфраструктура, цели или технологично обособени части от пристанища за обществен транспорт с национално значение и граждански летища за обществено ползване, както и организира и осъществява контрол върху сключените договори за предоставяне на концесии.

· През отчетния период са сключени концесионни договори за следните обекти:

· Пристанищен терминал Видин–север и пристанищен терминал Фериботен комплекс Видин, части от пристанище за обществен транспорт с национално значение Видин (сключен концесионен договор на 20.08.2010 г., който е влязъл в сила на 20.10.2010 г.).
· Пристанищен терминал Росенец, част от пристанище за обществен транспорт с национално значение Бургас (сключен на 12.05.2011 г., като е влязъл в сила на 30.07.2011 г.).
· Пристанищен терминал Бургас изток–2, част от пристанище за обществен транспорт с национално значение Бургас (сключен концесионен договор на 08.09.2011 г., който е влязъл в сила на 01.01.2012 г.).

· Към настоящия момент са открити процедури по предоставяне на концесия на: 

· Гражданско летище за обществено ползване Горна Оряховица.
· През отчетния период са проведени открити процедури по предоставяне на концесия на: 

· Гражданско летище за обществено ползване Русе. 

· Карго зона Пловдив на територията на гражданско летище за обществено ползване Пловдив.

· През отчетния период е извършван ефективен контрол по изпълнение на следните концесионни договори:

· Пристанищен терминал Леспорт; Пристанищен терминал Свищов; Фериботен терминал Силистра; Пристанищен терминал Балчик; Пристанищен терминал Оряхово; Пристанищен терминал Сомовит; Пристанищни терминали Видин-Север и Фериботен комплекс-Видин; Пристанищен терминал Росенец; Пристанищен терминал Бургас изток-2 и Гражданско летище за обществено ползване Бургас и гражданско летище за обществено ползване Варна.
· От концесионната дейност на МТИТС са постъпили приходи в държавния бюджет общо в размер на 50 409 826 лв. без ДДС (в т.ч. концесионни плащания, наложени неустойки и др.).

АВТОМОБИЛЕН ТРАНСПОРТ

· Положителни промени в автомобилния транспорт през последните три години, касаещи общодостъпния транспорт и републиканската транспортна схема:

· Въведено е изискването за наличие на превозен документ за безплатно пътуване на децата до 7 навършени години, като по този начин се осигурява задължителната застраховка на детето пътник.
· Дадена е възможност да бъдат компенсирани на превозвачите намалените приходи от прилагането на преференциалните цени за пътувания на децата до 7 навършени години и от 7 до 10 навършени години.
· Предоставено е на докторантите в редовна форма на обучение право за пътуване, по вътрешноградския и междуселищния автомобилен транспорт, с карта за намаление.
· Създадени са условия за по-ефективното усвояването на предоставяните от централен бюджет средства за компенсации на превозвачите от прилагането на преференциални цени за пътуване на определени категории граждани.
· Предприети са мерки по осигуряване на достъпен транспорт за лицата с увреждания и лицата с намалена подвижност. 

· Предприети са мерки да се преодолее социалната изолация и да се интегрират в обществото лицата с увреждания и лицата с намалена подвижност, като са направени промени в нормативната уредба, които трябва да осигуряват достъпна среда на тези лица в автогарите и от автогарите до автобусите за обществен превоз на пътници.
· Предприети са мерки за повишаване на информираността на гражданите за правата им на пътници в автомобилния транспорт.
· Предприети са мерки за повишаване ефективността на превозите и стабилността на транспортните услуги, както и актуализиране, развитие и усъвършенстване на транспортните схеми (общински, областни и републиканска), с цел доближаване на превозните услуги по място, време и честота до действителните потребности на населението. Във връзка с това за периода 2009 г. – юни 2012 г., след предложения от областни администрации, са закрити 53 броя маршрутни разписания.

· В тази връзка в нормативната уредба са въведени нови изисквания, както следва:

· До 1 януари 2013 г. в републиканската транспортна схема не се включват нови автобусни линии.
· Договорите за възлагане на обществени превози на пътници по автобусни линии по действащата към датата на влизане в сила на този закон републиканска транспортна схема след влизането в сила на закона се сключват със срок не по-дълъг от 31 декември 2012 г.
· Нов ред при доказване на наличния пътникопоток при предлагане на нови линии или курсове (в сила от 01.01.2013 г.).
· Нови критерии при откриването на линии и курсове, като се заменят сегашните изисквания за интервали между курсове по една и съща линия и се въвежда понятието направление.
· Ново изискване (в сила от 01.01.2013 г.) - При разработването и утвърждаването на разписанията на автобусните линии да се осигури минимален интервал между часовете на тръгване от двете крайни спирки на предлаганото разписание и часовете на тръгване от същите спирки в разписанията на други автобусни линии и/или влакове по това направление, както следва:

· 30 минути – за междуселищни линии от общинските транспортни схеми;

· 60 минути – за линии от областните и републиканската транспортни схеми.

· Фиксиран максимален срок за възлагане на превозите – до 10 години и за трите вида схеми.
· При установена необходимост от намаляване на скорости за движение в предложени или утвърдени маршрутни разписания от републиканската транспортна схема, съответните промени се извършват служебно от Изпълнителна агенция „Автомобилна администрация“ и се утвърждават от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията.
· Ред за закриване от министъра на транспорта, информационните технологии и съобщенията на разписания от републиканската транспортна схема с изтекъл договор на възлагане, които не отговорят на новите изисквания за минимални интервали между курсовете по съответното направление (в сила от 01.01.2013 г.).

· Международни автобусни линии 

· В международният превоз на пътници с автобус по редовни линии се наблюдава тенденция към стабилизиране, като е постигнато необходимото насищане с този вид превоз в услуга на пътниците. За периода 2009–2012 г. са издадени 67 разрешителни за български превозвачи до страни – членки на Европейския съюз, и е съгласувано издаването на разрешителни за 24 редовни автобусни линии, обслужвани от превозвачи, установени в страни – членки на Европейския съюз. 

· За същия период са издадени разрешителни за превоз на пътници по 24 редовни международни автобусни линии за български превозвачи и техните партньори от страни, които не са членки на Европейския съюз.
· Извършена е промяна в нормативната уредба, регулираща международния превоз на пътници с автобус, като по този начин се постига по-нататъшно облекчаване на процедурата за издаване на разрешителни.

· Подписани двустранни спогодби 

· Подписана нова двустранна Спогодба за международни автомобилни превози на пътници и товари с Република Турция.
· Подписана нова двустранна Спогодба за международни автомобилни превози на пътници и товари с Хашемитското кралство Йордания.
· Подписана двустранна Спогодба за международни автомобилни превози на пътници и товари с Република Косово.
· Влезнала в сила нова Спогодба за международен автомобилен превоз на пътници и товари със Сирийската арабска република.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за двустранни (7000 бр.) и за/от трета страна (600 бр.) разрешителни за превоз на товари с Турция.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за двустранни и транзитни превози (2000 бр.) на товари с Руската федерация.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за двустранни и транзитни превози (1200 бр.) на товари с Грузия.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за двустранен и транзитен (2000 бр.) и за/от трета страна (200 бр.) превоз на товари с Украйна.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за двустранни и транзитни превози на товари (200 бр.) с Азербайджан.
· Увеличаване на годишния контингент от универсални разрешителни (важащи за двустранен и транзитен) за превоз на товари ( 4000 бр.) с Република Сърбия.
· Договорена квота от разрешителни за превоз на товари за/от трети страни (20 бр.) с Република Казахстан.
· Увеличаване на годишния контингент от транзитни разрешителни за превоз на товари (2000 бр.) с Република Беларус.
· Увеличаване на годишния контингент от универсални разрешителни за превоз на товари (30 бр.) с Република Узбекистан.
· Увеличаване на годишния контингент от универсални разрешителни за превоз на товари (80 бр.) с Република Киргизстан.
· Увеличаване на годишния контингент от разрешителни за превоз на товари за/от трета страна (50 бр.) с Република Латвия.

· Периодични прегледи за проверка на техническата изправност на ППС. 
За осигуряване на безопасност и сигурност в пътното движение и усъвършенстване на системата за контрол на движението и за осигуряване на качествено извършване на технически прегледи и премахване на възможността за извършване на фиктивни технически прегледи през последната година в страната се предприеха комплекс от мерки за промени в нормативна уредба свързана с техническите прегледи:

· Транспониране в Българското законодателство на изискванията на Директива 2009/40/ЕО на Европейския парламент и на Съвета от 6 май 2009 г., относно прегледите за проверка на техническата изправност на моторните превозни средства и техните ремаркета (OB L 141, 6 юни 2009 г.) и Директива 2010/48/ЕС на Комисията от 5 юли 2010 г. за привеждане в съответствие с техническия прогрес на Директива 2009/40/ЕО на Европейския парламент и на Съвета относно прегледите за проверка на техническата изправност на моторните превозни средства и техните ремаркета (OB, L 173 от 8 юли 2010 г.).
· Разработен е нов нормативен документ в областта на периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на ППС (ПППТИ).
· Контролно техническите пунктове са оборудвани със система за видеонаблюдение, която дава възможност за контрол на извършваните периодични прегледи в реално време и за последващ контрол, чрез запазване на определен брой графични изображения на превозното средство с ясно различим  регистрационен номер.

· В наредбата са определени изискванията към линиите за проверка на техническата изправност на ППС в контролно-техническите пунктове и към началното и периодичното обучението на техническите специалисти, които извършват периодичните прегледи за техническа изправност на ППС. Особено важно е въвеждането на регламент за издаване на разрешение за проверка на техническата изправност на превозни средства от категория „L” по ЗДвП.
· Въведено е и изискване за допълнително обучение на техническите специалисти, които извършват периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на ППС. При първоначално назначаване на технически специалисти, същите предварително трябва да преминат допълнителното обучение с продължителност 3 или 5 дни в зависимост от категорията на техническия пункт в които ще работят. В съдържанието на обучението са включени часове за обучение при проверката на автомобилни газови уредби във връзка с въвеждане на задължение за техническите специалисти да извършват тези прегледи.
· Въведено е изискване за квалификационен курс за обучение на технически специалисти за извършване на периодични прегледи и проверки на ППС за превоз на определени опасни товари.
· Предвидено е и персонализиране на отговорността, за качеството на извършените прегледи като ясно са разграничени отговорностите на лицата получили разрешение за извършване на периодични прегледи, председателите и членовете на комисии при извършването на периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на ППС.

· С цел повишаване на ефективността на санкциите за извършените нарушения при осъществяване на дейността по извършване на периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътните превозни средства:

· са въведени ясни и изчерпателни дефиниции на административно-наказателните санкции съобразно вида и тежестта на нарушенията и отговорността на отделните участници при осъществяване на дейността периодични технически прегледи (лицата, получили разрешение, ръководителите на дейността и техническите специалисти);

· е създадена възможност ръководителите на дейността и техническите специалисти да бъдат лишавани от правото да извършват дейности, свързани с периодичните технически прегледи при установяване на нарушения (отписване от регистъра);

· въвеждането на по-сериозни санкции при констатиране на извършването на фиктивни технически прегледи и други нарушения, включително и на имуществени санкции по отношение на лицата, получили разрешение;

· невъзможност лицата да кандидатстват за получаване на ново разрешение по-рано от пет години от датата на отнемането му;

· предвидено е обжалването на актовете, с които се отнемат разрешенията и заличават от регистъра на ръководителите на дейността и техническите специалисти да подлежат на предварително изпълнение, тъй като основната цел на периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на пътните превозни средства е да се обезпечи висока степен на безопасност при движението по пътищата, живота на другите участници в движението по пътищата и опазването на околната среда.

· За страната към днешна дата има издадени 1193 броя разрешения на фирми за извършване на периодични технически прегледи. Към момента прегледи за проверка на техническата изправност на ППС се извършват в 726 контролно-технически пункта. 
· Законодателни промени в наредбите за международен превоз и превоз в страната на пътници (Промени в Наредба №11 и Наредба № 33 за превоз на пътници):

· Въвеждане на специални изисквания относно оборудване към автобуси за превоз на деца и/или ученици при извършване на случайни превози.
· Предпътен технически преглед на ППС и водене на отчет на прегледите в дневник. 

· Относно превозите на опасни товари и издаването на удостоверение за одобрение на ППС:

· Въведено изискването на ADR за задължително наличие на ABS и износоустойчива спирачна уредба (ретардер, интардер) за превозни средства превозващи определени опасни товари, което допълнително повишава безопасността и сигурността на движението.
· След последните промени на нормативната уредба, периодичните прегледи, хидравличните и пневматични проверки  за одобрение на ППС за превоз на опасни товари е предвидено да се извършват в пунктовете V категория, след проверка на място за тяхната техническа обезпеченост и доказване на професионалната компетентност на лицата, които ще извършват прегледи. По този начин категорично се регламентират реда и условията, на които трябва да отговарят лицата, извършващи периодични прегледи за техническа изправност на ППС за превоз на опасни товари.  

· Изпити на кандидат водачи на МПС

Теоретичните изпити

· Въведе се видеонаблюдение на теоретичните изпити, което доведе до ограничаване на възможността за нерегламентирани действия и корупционни практики.

· Беше внедрена нова система за провеждане на теоретичните изпити за придобиване на правоспособност, като: 

· всеки тест е с различна комбинация от въпроси;

· всеки тест е запечатан в индивидуален плик с холограмни стикери, които се разрушават при отваряне;

· проверката на изпитните листа се извършва електронно (чрез сканиране);

· след предаване на решените тестове, те веднага се поставят в скенер, който автоматично ги проверява и резултатът се нанася в протокола (се регистрира в системата).

· С въвеждането на техническите средства за проверка на тестовете при теоретичните изпити:

· се ограничи възможността за манипулиране на резултатите (попълване на тестовете от други лица преди или след приключване на изпита);

· се подобри качеството на обучението (кандидатът трябва да притежава необходимите знания за да положи успешно изпита; 

· се намали времето за провеждане на теоретичните изпити (поради автоматизираната проверка на тестовете);

· резултатите се обявяват непосредствено след изпита, а не на следващия ден (удобство за кандидатите).

· По съдържанието на теоретичните изпити:

· намален беше броят на въпросите от 60 на 45, като въпросите имат повече от един верен отговор, с което се ограничава възможността за наизустяване;

· въвежда се точкова система за оценяване на резултатите от изпитите - в зависимост от трудността въпросите носят една, две или 3 точки;

· масивът от изпитни въпроси беше актуализиран и допълнен;

· повиши се качеството на изпита, което води до необходимостта от качествено обучение.

Практическите изпити

· С въвеждането на камерите за видеонаблюдение се ограничи възможността за нерегламентирани действия по време на практическите изпити и за корупционни практики.

· Законодателни промени в областта на автомобилните превози

· През последните три години бяха инициирани редица промени в Закона за автомобилните превози, Закона за движението по пътищата и издадените въз основа на тях подзаконови нормативни актове. Промените имаха за цел въвеждането на по-строги изисквания към превозвачите и лицата, извършващи превози на пътници и товари за собствена сметка. Постоянно се повишаваха изискванията и контрола при обучението и провеждането на изпитите на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС, както и извършването на периодичните прегледи за проверка на техническата изправност на пътните превозни средства.
· С влизането в сила от 01.03.2011 г. на измененията и допълненията на Закона за автомобилните превози се въведоха допълнителни изисквания при осъществяването на автомобилните превози, имащи за цел да увеличат сигурността и ефективността им. 

· Въведе се прилагането на принудителна административна мярка „спиране на МПС за срок от 6 месеца чрез сваляне на предна табела с регистрационен номер и определяне на място за домуване“ за извършване на обществен превоз на пътници с МПС, без за него да има издадено заверено копие от лиценз на Общността или удостоверение за обществен превоз на пътници, или не е включено в списък към удостоверение за регистрация за извършване на таксиметров превоз на пътници. 

· Промениха се изискванията към превозвачите с цел премахването на фирми „фантоми“ и се завишиха изискванията при осъществяването на предпътните прегледи за техническата изправност на превозните средства преди излизането им от базата. 

· Въведени бяха нови по-строги санкции към превозвачите, които не спазват нормативните изисквания. 

· Завишиха се санкциите към водачите при неспазването на времето за управление, прекъсване и почивка, както и при неправилното използване на тахографите, монтирани в автомобилите. 

· С измененията на Наредба № 37 за условията и реда за обучение на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС и условията и реда за издаване на разрешение за тяхното обучение се въведе видеонаблюдение в кабинетите за провеждане на теоритични изпити и в учебните автомобили при провеждането на практическите изпити. 

· Във връзка с предотвратяване на възможността за „некоректно” оценяване на резултата от проведените теоретични изпити на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС, считано от 17 октомври 2011 г. се въведе електронно оценяване на изпитните тестове на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС. Революционната промяна в провеждането на теоретичните изпити бе извършена чрез изменение на Наредба № 38 за условията и реда за провеждането на изпитите на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС и реда за провеждане на проверочните изпити (обн. ДВ. бр. 42  от 21.05.2004 г. посл. изм. 14.10.2011 г.). 

· За първи път в края на 2011 г. и началото на 2012 г. бяха организирани и проведени курсове за обучение и повишаване на квалификацията на председателите на изпитни комисии за провеждане на теоретични и практически изпити на кандидатите за придобиване на правоспособност за управление на МПС. 

· От 03.01.2012 г., с влизането в сила на Наредба № Н-32, всички пунктове, които извършват периодични прегледи за проверка на техническата изправност на пътните превозни средства са оборудвани с видеокамери.
· Променен е начинът и методиката на извършване на прегледите. Областните отдели „КД-ДАИ“ следят в реално време извършването на прегледите. Преглеждат се и записите от камерите за всеки пункт по отделно. 

· Контролна дейност:

· За констатирани нарушения на нормативните изисквания през 2010 г. са издадени 21 743 наказателни постановления за 8 723 830 лв. и са приложени 1814 принудителни административни мерки „временно спиране от движение на ППС до отстраняване на неизправността“ или „временно отнемане на свидетелството за управление на МПС“, през 2011 г. са издадени 20 251 наказателни постановления за 11 803 580 лв. и са приложени 3661 принудителни административни мерки; 

· От началото на годината  са проверени 153 326 ППС, извършващи превоз на пътници и товари, което е с около 26% повече от същия период през миналата година, когато проверените ППС са били 121 442. Инспекторите са извършили:

· 2 890 проверки в предприятия за обществен превоз на пътници и/или товари, което е с близо 56% повече от същия период на 2011 г. (със 1036 повече проверки);

· 1 526 проверки на учебни центрове, което е с над 49% повече от същия период през миналата година (с 505 повече проверки);

· 1 448 на пунктове за периодични технически прегледи, което е около 65% повече от същия период през миналата година (с 571 повече проверки); 

· 214 проверки на автогари, което е с близо 11% повече от същия период през миналата година (със 22 повече проверки).

· Инспекторите на Автомобилна администрация от началото на годината са съставили 13 701 акта, като от тях 852 акта са при превоз на пътници, 7558 акта са съставени при осъществяването на превоз на товари, 2259 акта са съставени срещу лица извършващи превоз на пътници с леки таксиметрови автомобили и 3093 при осъществяване на превоз на опасни товари.
· Общият размер на наложените санкции за издадените наказателни постановления е 6 555 030 лв., което е с 11% повече от същия период за миналата година.
· От 01.03.2011 г. до момента за извършване на нерегламентирани превози са приложени 346 принудителни административни мерки „спиране на МПС за срок от 6 месеца чрез сваляне на предна табела с регистрационен номер и определяне на място за домуване“.
· Променихме подхода при извършването на проверките. Освен че бяха увеличени проверките, по най-невралгичните места е въведен трисменен режим на работа. Същевременно създадохме и одиторски екипи, имащи право да извършват проверки на територията на цялата страна, като по този начин се проверява и работата на инспекторите на Автомобилна администрация.

· Издаване на лицензи:

· Либерализация на режима за подаване на документи (цялата документация се приема   в регионалните отдели).
· Минимизиране на риска от подаване на фалшиви документи.
· Оптимизира се базата с Професионално компетентните лица.
· Спазват се законно установените срокове за обработка на преписките.
· Предприети са мерки срещу  превозвачите, които не отговарят на изискванията на наредбите за превоз (блокиране,уведомяване,срок за отстраняване на пропуските, отнемане).

ЖЕЛЕЗОПЪТЕН ТРАНСПОРТ 

· Реформата в БДЖ

· С цел стабилизиране и спасяване на „Холдинг БДЖ” ЕАД през 2010 г. беше изготвен подробен План за преструктуриране и финансово стабилизиране на дружеството. Той предвижда поетапно редуциране до края на 2012 г. на персонала в „БДЖ – Пътнически превози” ЕООД и „БДЖ – Товарни превози” ЕООД. След извършени разчети на база производителност на труда е установена необходимостта от оптимизиране на дейността за точно определени длъжности. Подходът при оптимизирането на дейностите е да бъде извършено нормиране на труда за всяка длъжност, чрез което ще се определи необходимия брой служители на съответните длъжности за изпълнение на поставените задачи и цели в бизнес-плановете на двете дружества. Освободените от длъжност служители в дружествата ще получат между 4 и 5 брутни заплати.
· В резултат на предприетите мерки за финансово стабилизиране на „Холдинг БДЖ” ЕАД, през първите три месеца на 2012 г. е постигнато намаление на загубата с 6 363 000 лв. в сравнение със същия период на 2011 г. В резултат на намалението на загубата свободните парични средства на „Холдинг БДЖ” ЕАД са с 11 914 000 лв. повече в сравнение с тези през първото тримесечие на 2011 г. Благодарение на тези финансови средства от м. януари 2012 г. се извършва поетапно погасяване на задълженията към германската държавна банка за развитие KFW BANK GROUP, като всеки месец се изплащат вноски в размер 1 700 000 лв. По този начин общите задължения на дружеството са намалели с 62 145 000 лв. (от 806 006 000 лв. към 31.03.2011 г. на 743 861 000 лв. за първите три месеца на 2012 г.).

· Приватизация на „БДЖ – Товарни превози” ЕООД

· Приватизацията на „БДЖ – Товарни превози” ЕООД е един от ключовите елементи за осъществяването на реформата в БДЖ. Чрез продажбата се очакват големи инвестиции, които ще стабилизират финансовото състояние на дружеството и реално ще го спасят от фалит. Ефектът от продажбата на „Товарни превози” ще доведе до намаляване на задълженията на холдинга с 300 млн. лв.
· На 15 юли 2012 г. беше обнародвано в Държавен вестник решението на Агенцията за приватизация и следприватизационен контрол за приватизиране на БДЖ „Товарни превози”. Участниците имат 135 дни да подготвят своите тръжни документи след обнародването на решението и след изтичането на този срок предстои отваряне на тръжната документация – края на октомври 2012 г. 

За стратегическите инвеститори се изисква да имат:

· Обороти от 400 млн. евро за всяка от последните три години;
· Да имат опит като превозвач на товари за срок от 10 години, какъвто е и основният предмет на дейност на БДЖ „Товарни превози”. 

За финансовите инвеститори е поискан:

· 1 млрд. евро оборот за всяка от последните 3 години;
· 20 млн. евро собствен капитал за последната една година. 
Обърнато е и специално внимание и на социалните критерии като те са заложени твърдо и не могат да бъдат предоговаряни: 

· За срок от 3 години потенциалния инвеститор се задължава да запази средногодишния брой работници и служители в дружеството;

· За срок от 3 години трябва да поддържа разходите за труд на равнището, на което са те към датата на прехвърляне на собствеността върху продаваните дялове;

· Като изискване е заложено и запазването предмета на дейност, като той ще бъде гарантиран и с инвестициите, които ще се изискват от новите собственици. 

ВЪЗДУШЕН ТРАНСПОРТ

· Изменение на Закона за гражданското въздухоплаване (ЗГВ), с което е решен въпросът за развитието на леката авиация.

· От две седмици лицензите на българските пилоти се признават в Европейския съюз и останалите страни без да има изискване за полагане на изпит или друг вид заверка на същите.

· Нова контролна кула на летище София. През 2012 г. работата по този ключов инвестиционен проект и стратегически приоритет на ДП РВД е в своя финален етап. Новата летищна контролна кула ще бъде пусната в реална експлоатация след като се инсталира и тества необходимото техническо оборудване, което ще стане факт в началото на 2013 г.

· Проект за функционален блок от въздушно пространство между Република България и Румъния – DANUBE FAB. Проектът DANUBE FAB е в своята финална и решителна фаза. Българското народно събрание вече ратифицира международния договор за създаването на DANUBE FAB, като се очаква всеки момент това да направи и румънският парламент. На 5 юни 2012 г. в отговор на изискванията на регламент (ЕС) 176/2011, Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията на Република България предаде на Европейската комисия от името на Република България и Румъния пълния пакет от документи за установяването на функционалния блок въздушно пространство (DANUBE FAB), съдържащ отделни анекси, касаещи всички аспекти от дългогодишната съвместна работа на заинтересованите страни в двете държави (министерства, национални контролни органи, доставчици на аеронавигационно обслужване, военни власти). Целта на DANUBE FAB е да се даде възможност на двете държави заедно да оптимизират капацитета на въздушното си пространство, да повишат разходната ефективност, да подобрят или запазят същите нива на безопасност и да осигурят устойчивост на околната среда в условията на постоянно нарастващия въздушен трафик. Количествено се очаква ползите за авиокомпаниите в региона да възлезнат приблизително на 570 млн. евро през следващите 18 години, а емисиите от въглероден двуокис да намалеят с повече от 2.3 млн. тона. 

ВОДЕН ТРАНСПОРТ

· Екипът на МТИТС полага последователни усилия да подпомага развитието на водния транспорт. Едно от първите неща, които новото ръководство успя да направи са измененията и допълненията в Кодекса за социално осигуряване, Закона за доходите на физическите лица и Закона за медицинското осигуряване, които намалиха до 1% данъка върху общ доход на моряците и им дадоха по-голяма гъвкавост при режима на социалното им осигуряване.
· Инициирани бяха промени в Кодекса за търговско корабоплаване. Това бе сред основните проблеми пред морския бранш, поради обстоятелството, че предишният нормативен акт е бил приет през 1970 г., когато в страната ни не е имало пазарна икономика. 
· Това е третият летен сезон, през който ще действа наредбата, която регламентира плаването с джетовете и всички други водноатракционни услуги (в това число и плаването с яхти). Приемането й бе инициирано в края на 2009 г. и до сега ползването на тези атракциони не бяха нормативно уредени, въпреки преките опасности, които създаваха за всички плажуващи. С наредбата е въведено изискване всички джетове да бъдат с регистрационни номера – така може да бъде открит всеки нарушител срещу, който има подаден сигнал. Преди началото на всеки летен сезон се съгласуват и т.нар. “водни бази” – специално оборудвани и отделени от плажната ивица места, на които се отдават и ползват водноатракционни услуги без да пречат на останалите хора на плажа. Морска администрация е създала организация и приема заявления за лято 2012 за обособяването на такива зони. 
· Възстановено е плаването с “комети” по българското Черноморие.
ИНФОРМАЦИОННИ И КОМУНИКАЦИОННИ ТЕХНОЛГИИ 

· Развитие на модерна широколентова инфраструктура. Основната технологична предпоставка за успешното функциониране на електронното правителство и предоставяне на административни услуги на гражданите и бизнеса е осигуряването на модерни широколентови електронни съобщителни мрежи, като целта е да се достигне нивото на развитите европейски държави.

· В изпълнение на горната задача бе извършено следното: 

· През м. ноември 2009 г. бе приета от Министерския съвет Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в Р България (2010-2013 г.).
· Бе създадена Работна група по проблемите на широколентовия достъп, включваща представители на бранша, академичната и научна общност със значителен експертен потенциал, натоварена с определени методически и контролни функции с цел оптимизиране на процеса по изграждане на широколентовия достъп в България - м. януари 2010 г.
· След задълбочен анализ на резултатите от целево проведени изследвания бяха селектирани  и утвърдени на база  широка дискусия  отдалечени и слабо-населени  райони, подходящи за включване в инвестиционна инициатива с държавна помощ за изграждане до тях на широколентова свързаност - м. февруари 2010 г.
· В рамките на Работната група по широколентов достъп бе обсъден и утвърден технологичния и организационен модел за реализация на инвестиционните проекти за изграждане на широколентов достъп в отдалечени, слабо-населени  и селски райони. - м. април 2010 г.
· Бе разработена и утвърдена след сериозно обсъждане със заинтересованите страни концепция за реализирането на инвестиционния проект.
· Бяха проведени консултации с представители на националните и европейски специализирани звена – Министерството на финансите, DG Regio и DG Competition, за оценка наличието на държавна помощ в случаите на разработените проектни предложения и предложените модели на стопанисване и експлоатация на новоизградената инфраструктура, след приключване на инвестиционния проект – м. юли 2010 г.
· Бе изготвена и представена на предварителна Нотификация за прилагане на  държавна помощ при реализирането на инвестиционен проект за изграждане на широколентов достъп до Интернет в отдалечени и слабо-урбанизирани райони.  - м. май – август 2010 г.
· Бяха проведени поредица от работни съвещание в Министерския съвет с представители на Министерския съвет, Министерството на финансите, Министерството на регионалното развитие и благоустройството и Министерството на транспорта, информационните технологии и съобщенията за обсъждане на аспектите, свързани с държавната помощ при реализиране на  планирания инвестиционен проект за изграждане на широколентов достъп до Интернет в отдалечени и слабо урбанизирани райони.
· Бяха подготвени и проведени редица срещи с представители на Министерството на земеделието и храните и Министерството на регионалното развитие и благоустройството за координиране на дейностите по реализацията на инвестиционната инициатива.
· Представители на МТИТС взеха участие в подготовката и провеждането на открита процедура за прединвестиционно проучване за „Изследване на ситуацията с широколентов интернет в селските райони”, финансирано по линия на Техническа помощ на Програмата за развитие на селските райони – м. септември 2010 г.
· На база резултатите от прединвестиционното проучване Изпълнителна агенция «ЕСМИС» разработи пакет от документи, с които кандидатства пред Управляващия орган на Оперативна програма «Регионално развитие» за финансиране на инвестиционен проект за изграждане на широколентов достъп в отдалечени, слабо-населени райони. В момента проектното предложение се оценява от оценителна комисия на Управляващия орган, след което предстои реализация на инвестиционния проект.
· Беше подготвено проектно предложение и апликационна форма, с които бе кандидатствано за финансиране по ОПАК на проект, свързан с подготовка за внедряване на Интернет протокола IPv6 в работата на държавната администрация и електронното управление, с което ще се подобри значително качеството на обслужване на бизнеса и населението от администрацията при висока степен на оперативна съвместимост. Очаква се решението на оценителната комисия.
· Разработена е актуализирана и допълнена Национална стратегия за развитие на широколентовия достъп в България до 2015 г. и Национален оперативен план за нейното изпълнение, в съответствие с последните програмни и стратегически документи на Европейския съюз – Европа 2020 и Цифрова програма за Европа. В новата актуализирана Национална стратегия се обръща особено внимание на Мрежите за широколентов достъп от следващо поколение(NGA networks), използващи последните технологични решения. Двата документа са в процес на междуведомствено съгласуване и предстои тяхното внасяне в Министерския съвет.
· Разработена е Национална програма «Цифрова България – 2015 г.» която обхваща всички инициативи и дейности, планирани от българските институции в изпълнение на техните ангажименти, произтичащи от Цифрова програма за Европа. Програмата е в процес на междуведомствено съгласуване и предстои внасянето й в Министерския съвет.

ЕЛЕКТРОННО УПРАВЛЕНИЕ 

· Концепцията за електронното управление се свърза преди всичко с идеята за предоставянето на качествено и комплексно административно обслужване на гражданите и бизнеса, по-висока ефикасност и ефективност на администрацията, прозрачност и отчетност, намалена корупция. Включени са и редица други възможности, свързани с използването на информационните и комуникационни технологии като нови възможности за участие на структурите на гражданското общество в управлението, достъп на гражданите до правосъдие.

· Правителството на Република България определи ускореното развитие на електронното управление като един от основните си приоритети. В тази връзка с реализирането на политиките в областта на електронното управление бяха предприети следните действия:

· Беше разписана обща стратегия за е-управление 2011 – 2015. В нея са описани общите принципи, на които се базира електронно управление и които са залегнали в Стратегията за електронно управление на Република България в периода до 2015 г. Те се основават на взаимодействие между всички участници в процесите – граждани, бизнес организации и администрации, които са включени директно или индиректно в обхвата на стратегията;

· Бяха подготвени 3 проекта по ОПАК, свързани с реализирането на електронното управление: 

· Първият проект е: „Развитие на административното обслужване по електронен път". Бюджетът е 18 млн. лева, а заданието е разделено на 5 обособени позиции, като по всичките са сключени договори;

· Вторият голям проект, финансиран от ОПАК – „Подобряване на административното обслужване на потребителите чрез надграждане на централните системи на електронното правителство”, който е на стойност 12 милиона лева. По проекта ще има избран изпълнител до 20 юли 2012 г.; 

· В момента се работи по третия проект „Подобряване обслужването на гражданите и бизнеса чрез развитие на електронното управление в областта на пространствените данни и услуги, (еУПД)“ на стойност 1,28 млн.лв.
· Създаден е Съвет за електронно управление /СЕУ/. Към съвета е създадена постоянна работна група по е-управление, която включва представители, включително ИТ експерти, от всички администрации, които имат отношение към процеса. Тази група има право и задължение да предлага инициативи на СЕУ, както и да изпълнява задачите, които й се поставят. Работната група към съвета разглежда и приема секторните стратегии.

СЪОБЩЕНИЯ

· Развитие на електронните съобщения:

· Политика в електронните съобщения на Република България – приета с Решение № 972 на Министерския съвет от 29.12.2010 г.
· Закон за изменение и допълнение на Закона за електронните съобщения – изм. и доп. ДВ, бр. 105 от 2011 г., въвеждащ ревизираната през 2009 г. регулаторна рамка на ЕС в областта на електронните съобщения.
· Изменение и допълнение на Националния план за разпределение на радиочестотния спектър (изм. и доп. ДВ, бр. 76 от 2011 г.), въвеждащ решения на Европейската комисия.
· Изготвен проект на План за въвеждане на наземно цифрово телевизионно радиоразпръскване (DVB-T) в България (приключила процедура на междуведомствено съгласуване).

· Развитие на пощенските услуги:

· Закон за изменение и допълнение на Закона за пощенските услуги – ДВ, бр. 102 от 30.12.2010 г., въвеждащ изискванията на Директива 2008/6/ЕО с оглед пълното изграждане на вътрешния пазар на пощенски услуги в Общността.
· Закон за ратифициране на актовете на ХХІV конгрес на ВПС – ДВ, бр. 24 от 26.03.2010 г. – изпълнение на задълженията на Република България като страна-членка на ВПС.
· Наредба № 6 от 1.11.2011 г. за изискванията за пощенската сигурност (обн., ДВ, бр. 90 от 15.11.2011 г.) – въвежда задължителни изисквания за всички пощенски оператори с цел защита на пощенския трафик и недопускане пренасянето чрез пощенската мрежа на забранени предмети и вещества.
· Изменение и допълнение на Наредба № 1 от 2006 г. за условията и реда за издаване и пускане в употреба на пощенски марки, на пощенски продукти и на специални пощенски печати и за изваждане от употреба на пощенски марки (обн. ДВ, бр. 11 от 2012 г.) – нормативно уреждане на възможността „Български пощи” ЕАД да въведе нов продукт – „пощенска марка с персонализирана винетка”.
· Изпълнени са процедурите по издаване и пускане в употреба на пощенски марки, пощенски продукти и специални пощенски печати – пуснати са в употреба 211 бр. пощенско-филателни издания.

· Други дейности, свързани с развитието на електронните съобщения и пощенските услуги:
· Участие в подготовката на законодателни текстове, свързани с роуминга в граничните райони и защитата на потребителите, потърпевши от неволен роуминг, включени в Регламент (ЕС) № 531/2012 от 13 юни 2012 г. относно роуминга в обществени мобилни съобщителни мрежи в рамките на Съюза.

· Изготвено предложение за регионална инициатива на тема: „Електронна достъпност за Централна и Източна Европа – интернет и цифрова телевизия за слепи хора и хора със зрителни увреждания”, приета с резолюция по време на Световната конференция по развитие на далекосъобщенията (WTDC) – 24 май до 4 юни 2010 г., Хайдерабад, Индия. Регионалната инициатива е включена в Плана за действие 2011-2014 г. на Бюрото по развитие на далекосъобщенията на Международния съюз по далекосъобщения (МСД), като в момента се  разработва международно проектно предложение. МТИТС обсъжда възможностите за съвместна работа с МОМН по реализацията на проекта, което освен външно, включва до 10% национално съ-финансиране или 25 000 щат. Долара.[image: image1.png]
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